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Management Summary

Im Gebiet der IHK Niederrhein wachst der Schienenverkehr stark. Schon heute kbnnen neue An-  Aufgabenstellung &
gebote im Schienenpersonenverkehr und im Schienenguiterverkehr aufgrund von Kapazitatseng- ~ Zielsetzung
passen nicht immer umgesetzt werden. Einige dringend erforderliche AusbaumalRnahmen fanden

im aktuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) keine Berticksichtigung. Die IHK Niederrhein ver-

mutete unter anderem eine systematische Unterschatzung der zu erwarteten Zugzahlen in ihrem

Gebiet. Diese Vermutung wurde nun mit der vorliegenden Studie bestétigt. Internationale Eisen-

bahnverkehre und der Kombinierte Verkehr (KV) wurden und werden in der Region systematisch

untererfasst. Die vorliegende Studie bestéatigt das, analysiert die Griinde, quantifiziert die zu erwar-

tende Nachfrage, identifiziert infrastrukturelle Engpasse und beschreibt die Konsequenzen.

Der BVWP besteht aus einer Verkehrsprognose, der Netzumlegung und der MaBnahmenbewer-  Plausibilisierung der
tung. Der Fokus dieser Untersuchung liegt auf der Verkehrsprognose, da bei deren Erstellung teil-  Eingangsdaten der
weise mit fehlerhaften/unvollstandigen Eingangsdaten gerechnet wurde, welche auch die Bewer- ~ BVWP

tung der BVWP-Malinahmen verzerren.

Die Daten der Verkehrsprognose flieRen alle in die Verkehrsverflechtungsmatrix ein, welche fur die
Jahre 2010 und 2030 Verkehrs- und Transportbeziehungen zwischen den einzelnen Regionen in
Deutschland (NUTS-3) und im Ausland (verschiedene Detailierungsgrade) auflistet. Die Eingangs-
daten erhalt der BVWWP zum Beispiel aus Statistikdatenbanken wie Destatis. Dabei werden Erfas-
sungsfehler aus der Statistik in die Prognose mit tbernommen. So wurden bis 2018 bei Destatis
zahlreiche Transportvolumen im SGV nicht erfasst, da nicht in Deutschland niedergelassene Ver-
kehrsunternehmen nicht zu einer offiziellen Meldung ihrer Transportvolumen verpflichtet werden
kénnen. Fir Strecken, auf denen Verkehre haufig von auslandischen Bahnen verantwortet werden
(z.B. in Grenzregionen, im KV oder auf Transitkorridoren) hat diese Untererfassung eine beson-
dere Konsequenz. So weisen die Daten der BNetzA von 2017 um 18% mehr Aufkommen im Schie-
nenguterverkehr aus als die Daten von Destatis.

Nicht ortsspezifische Fehlannahmen in der Verkehrsprognose betreffen das allgemeine Wirt-
schaftswachstum, welches die Giterverkehrsentwicklung entscheidend beeinflusst (statt den prog-
nostizierten Steigerungen vom 1,14% p.a. wuchs das BIP seit 2010 um 1,86 % p.a.) und den Kom-
binierten Verkehr (statt den prognostizierten Steigerungen vom 3,0 % p.a. wuchs der KV seit 2010
um 5,2 % p.a.). Dadurch liegt das im BVWP angesetzte Verkehrsvolumen im Bereich des linken
Niederrheins deutlich unter den tatsachlichen Mengen und Mengenentwicklungen.

Dies hat auch das BMVI bereits erkannt und die Prognose der Zugzahlen fur 2030 auf der Strecke ~ Ableitung korrigierter
Venlo—Kaldenkirchen—Viersen von 357 Guterziige (GZ) je Woche auf 434 angehoben. Dies reflek-  Prognosen

tiert jedoch noch nicht die tatséchliche Transportnachfrage. Bereits im Jahr 2018 verkehrten auf

der Strecke rund 433 GZ/Woche. Unter Berucksichtigung konkreter Entwicklungen im Untersu-

chungsraum kann 2030 mit deutlich mehr als 500 GZ/Woche uber die Strecke gerechnet werden

(BVWP-Ausbau unterstellt). Dieser Anstieg wirkt sich auch auf nachfolgende Streckenabschnitte

aus. Neben den Hafen in Rotterdam und Antwerpen (Verdopplung des Modal Splits Schiene) ge-

hort ein neuer Terminal in Venlo mit Kapazitaten fir 100 GZ/Woche zu den Aufkommensgenera-

toren. Fur Verkehre aus Rotterdam sind die Grenziibergange Venlo und Emmerich gleichermafen

die wichtigsten Zugangsstellen zum deutschen Schienennetz.

Die Angebotsverbesserungen im Personenverkehr stehen im Einklang zu parallelen Planungen, Angestrebte Angebots-
insbesondere dienten als Quelle die Netzgrafik zum Zielfahrplan Deutschland-Takt im zweiten Gut- ~ verbesserungen im SPV
achterentwurf sowie die Nahverkehrsplane von NVR und VRR. Fir den Personenverkehr wurde
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ein Basisszenario in Anlehung an die Planungen des Deutschland-Taktes konzipiert. Zu bedeuten-
den Mehrleistungen im Personenverkehr kommt es auf den Abschnitten zwischen Venlo und Vier-
sen (+2 Zuge/h), Viersen und Moénchengladbach (+2,5 Ziige/h), Monchengladbach und Baal (+1,5
Zuge/h) sowie zwischen Grevenbroich und Kdéln (+2 Ziige/h). Dariiber hinaus wurden weitege-
hende Angebotsverbesserungen betrachtet, etwa eine Verlangerung der S8 iber Ménchenglad-
bach hinaus und eine zweite stiindliche Leistung zwischen Aachen und Heerlen (und weiter in
Richtung Amsterdam als Verlangerung des niederlandischen IC-Verkehrs). Ziel sollte auRerdem
sein, ein Netz mit Umleitungsmdglichkeiten bei Stérungen und Baumafnahmen zu schaffen, um
wirtschaftliche Folgen durch Streckensperrungen zu vermeiden, und die beiden bedeutenden
Ballungsrdume Rhein-Ruhr und Antwerpen — auch im Personenverkehr — zu verknipfen.

Im nachfolgenden Schritt wird das Fahrplankonzept auf die Infrastruktur umgelegt und mit Guter-  Kapazitaten des
verkehrssystemtrassen kombiniert. Fiir das Basisszenario wird die Infrastruktur gemaR BVWP so-  Bestandsnetz
wie Ausbauten zwischen Herzogenrath und Aachen unterstellt. Als Ergebnis ist das reine Perso-
nenverkehrskonzept ohne Berucksichtigung des Glterverkehrs weitestgehend realisierbar, wobei
Angebotsausweitungen Uber das Basisszenario hinaus nicht beliebig realisierbar sind. Nach der

Verschneidung mit dem Giterverkehr, dessen fahrdynamische Grundlagen mit der DB Netz AG

abgestimmt wurden, wird deutlich, dass selbst die heutigen Guterverkehrszahlen nicht mehr reali-

sierbar sind. Als Engpasse im Schienennetz wurden identifiziert:

- Krefeld Hbf, bedingt durch die Kreuzungsnotwendigkeit von SPNV-Leistungen zwischen
Meerbusch und Geldern (RE10, RB41) und Zigen zwischen Viersen und Duisburg,

- die eingleisige Einfadelung auf die Strecke nach Dusseldorf von Krefeld kommend bei
Neuss, welche von drei Nahverkehrsziigen pro Stunde und Richtung befahren wird,

- Modnchengladbach Hbf, insbesondere durch die Wendezeiten endender Zige (RE42) und
wendender Ziige (von/nach Venlo und Dusseldorf) sowie

- der Streckenabschnitt zwischen Mdnchengladbach und Rheydt, der zusétzlich von der
neuen zweistiindlichen Fernverkehrstrasse von/nach Aachen sowie von einer nach
Ratheim verlangerten RB35 befahren wird.

- In Rheydt Hbf missen Zige von/nach Kéln und Grevenbroich zusétzlich zwingend das
Streckengleis von Aachen kommend kreuzen, was eine weitere Restriktion darstellt.

Zu beachten ist auch, dass die Synchronisation einzelner Netzbereiche nach unabhangiger Kon-
struktion von Einzelsystemtrassen nicht méglich ist, da keine ausreichende Infrastruktur zur Er-
moglichung von Synchronisationshalten vorhanden ist.

Wesentliches Ergebnis der Untersuchung ist, dass selbst die heutigen Giiterverkehrszahlen mit ~ Fazit
der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr nicht realisierbar sind, die Mehrleistungen im
Personenverkehr also in direkter Konkurrenz zum Giiterverkehr stehen, bei dem zuséatzlich eine
deutliche Steigerung des Verkehrsaufkommens zu erwarten ist. Zur Abwicklung des Giiterverkehrs

und erwarteter Mehrverkehre sind betriebliche Maf3nahmen und/oder Ausbauten notwendig auf
Strecken, in Knoten und ggf. auch bei AnschlieRern. In einem néchsten Schritt sollen die Verla-
gerungeziele der ZARA-Hafen und die daraus resultierende Mengenentwicklung erarbeitet wer-

den, die Prognosezugzahlen mit den ermittelten Kapazitaten des Bestandsnetz gegenubergestellt
werden und Verstarkungspotentiale in Form von betrieblichen MaRnahmen, kleinen infrastruktu-

rellen MalRnahmen, Ausbauten, Reaktivierungen und Neubauten aufgezeigt werden.

Railistics GmbH VIA Consulting & Development GmbH
Bahnhofstral3e 36 - 65185 Wiesbaden RémerstralRe 50 - 52064 Aachen
info@railistics.de - +49 (611) 44788-0 info@via-con.de - +49 (241) 463662-0
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Zielsetzung

Ziel der Untersuchung

Entwicklung von
Mafnahmen ist nicht
Auftragsgegenstand.

Fur den Bereich KoIn —
Aachen — Herzogenrath
liegt Engpassanalyse
und etappiertes MalR3-
nahmenpaket bereits vor.

= Bestrebung zu Angebotsmehrung im SPV

= (Grenzlberschreitende) SGV-Verbindungen stark wachsend

= Zu niedriges Anfangsniveau der BVWP-Prognose des
Schienenguterverkehrs

= |dentifikation der fir den SGV notwendigen Trassenkapazitaten
= Kombination mit angestrebten SPV-Angebotsmehrungen

Duisburg-
Meiderich

p,

Rheinhausen

Venlo Krefeld

Ménchengladbach

= |dentifikation infrastruktureller Engpasse Aachen(
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Arbeitspaket 1

Methodik der BVWP 2030-Erstellung

Jeweils verantwortlich

Ifo Institut, Helmut-
Schmidt-Universitat
MWP, HIS,
Uniconsult,
Fraunhofer CML
BVU, IVV, iTP,
Planco

Netzwerkeffekte bei
Infrastrukturausbauten
werden nur in sehr
geringem MaRe
berlcksichtigt —

eine Nutzwertdarstellung
von Einzelprojekten auf
das Gesamtnetz
betrachtet findet nicht

statt.

= Aufbau einer umfangreichen Verkehrsprognose:

Strukturdatenprognosen (demographische und wirtschaftliche Daten)
Seeverkehrsprognose (Entwicklung des Welthandels und des Seeverkehrs)
Verflechtungsprognose (Untersuchung der Verkehrsbeziehungen zw. Verkehrszellen)

= Ableitung von Verkehrsaufkommen

= Netzumlegung je Verkehrstrager

= Erstellung von Bewertungsmodulen zu den einzelnen Mal3nahmen:
NKA (standardisierte Bewertung)
Umwelt- und naturschutzfachliche Bewertung
Raumordnerische Bewertung
Stadtebauliche Bewertung
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Trotz gelegentlicher Kritik am standardisierten Bewertungsverfahren wird dieses als vergleichsweise
zuverlassig eingestuft. Der Fokus der Untersuchung liegt auf den Fehlern der Verkehrsprognose.
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Arbeitspaket 1 FOkUS der Verkehrsprognose

= Veroffentlichung der Prognose am 21. November 2014
= Betrachtungszeitraum der Prognose: 2010 — 2030
= Ergdnzende Berechnungen erfolgen mit der Mittelfristprognose (MFP) jedes Jahr.

= Starker Einfluss der Strukturdatenanalyse, insb. des Wirtschaftswachstums, auf Guterverkehr

= Seeverkehrsprognose beeinflusst den Seehafenhinterlandverkehr.

= Verflechtungsprognose (VFP) als Umlegung der Verkehrsstrome auf die Relationen.

Im Seehafenhinter-
landverkehr sind
512 t (Beladungswert

KV)zugeingangesetzt.  w Zygzahlenumrechnung der Verkehrsmengen mit 538 t Ladungsgewicht je Zug.

n Die Prognose der Verkehrsverflechtungen ist sehr komplex und fehleranfallig.

6 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 <= VIA railistics
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Arbeitspaket 1

Guterverkehrsspezifische Besonderheiten im Untersuchungsraum

= Hoher Anteil des grenztiberschreitenden Giterverkehrs:
Nur wenige Quellen/Senken liegen westlich des Rheins.
Ganz wesentlicher Teil des Glterverkehrs ist grenziberschreitend.
Die Verkehrsbeziehungen sind in vielen Fallen von Unpaarigkeit gekennzeichnet.

= Hoher Anteil nichtdeutscher EVU im Gesamtnetz:

Anteil nicht dt. EVU 90 % ca. 50 % 22 %
(grenziiberschreitend)

= Uberdurchschnittlicher Anteil KV-Zlge:

Hohes KV-Aufkommen im Hafenhinterlandverkehr und durch KV-Binnenterminals
in Venlo und Kaldenkirchen, sowie dem Hafen Neuss

Uber Venlo 68 % KV-Zlige in 2018

(Vergleichswert Uber alle Grenzibergange Benelux: 50% KV-Anteil)

7 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 ‘;; VIA railistics
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Arbeitspaket Unzulanglichkeiten der Datengrundlage der Verkehrsprognose

Verkehrsprognose ist in der Datenlage fehlerbehaftet.
= Daten werden in der Regel von Destatis bezogen.
= Verwendete Daten stammen aus den Jahren vor 2014.

Gegentuberstellung der Prognosedaten im SGV
(Aufkommen in Mio. t, Leistung in Mrd. tkm) flr das

pas winschafiswachs- | ® Das Wirtschaftswachstum wird enorm unterschatzt, Jahr 2017 und Angabe der offiziellen
tum hat Einfluss auf die Transportmengen durch Destatis und BNetzA

Autkommensprognose. statt 1,14 % wuchs das BIP um 1,86 % p.a. seit 2010.
450
400 o o o
= Daten der BNetzA von 2017 weisen um 18% mehr 350 ® ®
e Aufkommen
SGV-Aufkommen auf als Destatis-Daten. 300 o dav. KV
250 e | eistung
200 dav. KV
Als KV-Operateur wird = Trailerverkehre sind in der Verkehrsprognose nur ver- 150
bereichner der dio 100 R S S S T
Beforderung der Traler zeichnet, wenn der Operateur dies meldet (sonst erfolgt - T I
von Terminal zu Terminal
organisiert teilweise Verbuchung als StralRenaufkommen). 0

MFP 2013 MFP 2016 MFP 2017 MFP 2018 Destatis BNetzA

Keine KV-spezifischen Daten bei Destatis und BNetzA

= Keine Transportketten flr Leercontainer
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Arbeitspaket 1

Unzulanglichkeiten der Datengrundlage der Verkehrsprognose

Untererfassung der Schienenguterverkehre
= Nur EVU mit Sitz oder Niederlassung in Deutschland sind

meldepflichtig gegentber dem Statistischen Bundesamt:
Auslandische EVU melden ihre Daten nur vereinzelt.
Rund 50 % der Zuge aus Rotterdam und Antwerpen werden von
nicht-meldepflichtigen EVU verantwortet.

Eine Meldung der Transportmengen kann freiwillig erfolgen. Marktanteile der EVU im Netz der Infrabel
[Quelle: Port of Antwerp]

. .. ; Anteil Nettotonnage
= Eine Untererfassung der Transportmengen ausléndischer EVU hat N(':AA:I-F!'(I')RI\,IA'?NL —
,50%
besonders grof3en Einfluss in grenznahen Regionen und auf CROSSRAIL 8,94%
DBCNL 8,74%
internationalen Transitkorridoren. ECR 1,21%
EUROPORTE 0,78%
HSL-POLSKA 0,24%
. . . . . . LINEAS 69,48%
= Wichtige EVU, welche nicht meldepflichtig sind: R 3.70%
RRF 0,32%
SBB Cargo RTBCARGONL 1,14%

Lineas (ex B Cargo) SNCF-FRET 2,56%
: TOTAAL
Crossrail Benelux (BSL)

9 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 <= VIA railistics
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Arbeitspaket 1

Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert.

= VFP 2010 prognostiziert fir 2030 136,1 Mio. t KV-Aufkommen
= MFP 2018 bereits fur 2022 134,3 Mio. t KV-Aufkommen

= Aufkommenswachstumsprognose fur Bahn-KV im BVWP: 3,0 % p.a.
= Reales Wachstum seit 2010: 5,2 % p.a.

= KV-Aufkommen in der Region wachst in Zukunft Gberproportional:
Cabooter-Terminal Venlo mit Kapazitat bis zu 20 Zugabfertigungen pro Tag ab 2020.
Zweite Erweiterungsstufe auf 8 Gleise und 30 Zugabfertigungen pro Tag ist in Planung.

Hafen Antwerpen & Rotterdam streben Verdopplung des Modal Split der Schiene an (von 7 % auf 14 %).

Bau neuer Hafenterminals: Antwerpen ECA (7 Mio. TEU), Rotterdam Maasvlakte Il

Steigerung des Containerzugaufkommens von 30 auf rund 80 Zuige/Tag ab Antwerpen erwartet.

Anzahl KV-Ziige wéchst in den kommenden Jahren Gberproportional,
die Untererfassung des KV in der Statistik ist tberdurchschnittlich.
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Arbeitspaket 1

Der grenzltberschreitende Verkehr nach Benelux wuchs bis 2018 wenig.

= Grenzuberschreitende Zugfahrten 2018:
= DE-NL (Venlo, Emmerich, Bad Bentheim): ca. 43.000 Zuge/Jahr
= DE-BE (Aachen West/Montzen): ca. 24.000 Zuge/Jahr

Figure 1: KPI International Traffic Volume

= Rund 10 % Wachstum (DE-NL & DE-BE)
seit 2010 (ca. 1,2 % p.a.).

= FUr grenziberschreitenden Verkehr prognostizierte die
Verkehrsprognose starker steigende Verkehrsauf-
kommen von 2,0 % p.a.

= Trend der (Rhein)schifffahrt ist abnehmend
(-12,8% seit 2010).

Quelle: RFC Rhine-Alpine Annual Report 2018

Mdogliche Grinde:
Hohere Zuglasten Uber Betuwelinie, kaum Ausbau der Hafen/Hafenbahnen, Rastatt-Effekt.

11 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 ‘::; VIA railistics
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Arbeltspaket 1 Zusammenfassung der Unzulanglichkeiten, Ergebnisse AP 1

1 Internationale Transporte wurden teilweise nicht erfasst. Stark negativer Einfluss auf die Prognose Q
2 Trailerverkehre werden nur als KV ausgewiesen, wenn sie gesondert codiert Geringer negativer Einfluss auf die Prognose

werden.
3 KV-Entwicklung wurde unterschatzt. Stark negativer Einfluss auf die Prognose Q
4 Verkehrsentwicklung im grenziberschreitenden Verkehr nach Benelux wurde in Mittlerer positiver Effekt auf die Prognose

der Prognose Uberschatzt.
5 Fur Leercontainertransporte wurden keine Transportketten gebildet. Geringer negativer Einfluss auf die Prognose
6 Das Wirtschaftswachstum entwickelt sich wesentlich dynamischer als Stark negativer Einfluss auf die Prognose

prognostiziert.

7 Regionale Entwicklung wird in der Prognose nicht bericksichtigt. Mittlerer negativer Einfluss auf die Prognose

©
©

Die Verkehrsprognose ist fehlerhaft und unterschatzt das SGV-Aufkommen in der Untersuchungsregion.
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Arbeitspaket 2

BVWP-Prognose (Bezugsfall) ftr 2030

10 24\ 66 )‘ Duisburg

Transport Solutions GmbH

Venlo
217

Kaldenkirchen 9
Krefeld

Tegelen @

9

88

174
Roermond @ Wuppertal

M‘gladbach
2 80

Dalheim

Rheydt

82

Sittard

|
Kéln

BVWP 2030 - Bezugsfall 2030
Verkehrsbelastung des SGV im
Bezugsfall
Streckenauslastung in %

e < 85% (Kapazitatsreserven)

— 85% — 110% (Vollauslastung)
= < — > 110% (Uberlastung)

81 2 Alle Ziige gesamt pro Tag

| Ziige / Tag (SGV)

27

58
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[ZUge/Tag]
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Arbeitspaket 2

BVWP-Prognose (Planfall) far 2030

Tramsson Sohaon Goott . 10

Venlo

Kaldenkirchen

Tegelen Krefeld

30

86

174
Roermond Wuppertal

M‘gladbach
5

Dalheim 78

Rheydt

80

Sittard

Kaéin

BVWP 2030 - Planfall 2-025-V01
ABS Grenze D/NL - Kaldenkirchen —
Viersen — Rheydt-Odenkirchen

Verkehrsbelastung des SGV im
Planfall

Streckenauslastung in %
; e < 85% (Kapazitatsreserven)
70 2 == 85% — 110% (Vollauslastung)
e > 110% (Uberlastung)
49

[zUge/Tag]
Alle Ziige gesamt pro Tag
B Zige/Tag (SGV) Quelle: PRINS

22
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Arbeitspaket 2

Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

BVWP-Prognose fir Viersen — Kaldenkirchen wurde bereits angehoben.

Railistics PEK PRINS PEK

(intern) ohne Umleiter wegen Prognose Bund Prognose Bund erhoht
BaumalRnahme Planfall mit Ausbau
Betuwe gemal BVWP

[ZUge/Woche]

= VIA r‘gl:llistics
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Arbeitspake 2 Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

Zugzahlen fur 2030 (Bund)

= Hochgerechnet auf Basis der Zugzahlen 2015 /
mit Steigerung proportional zur offiziellen Wachstums-
prognose (1,7 %) venlo

Krefeld

\ Kaldenkirchen

= Zu beriicksichtigen ist, dass eine Steigerung nicht viersen *

434

kontinuierlich stattfindet sondern BVWP-Infrastruktur-

105

42
Moénchengladbach

malinahmen Voraussetzung sind (z. B. Viersener Kurve).

266

= Weitere Aufkommenssteigerungen, z.B. durch das
Cabooter-Terminal, den Hafen Antwerpen oder [Zilge/Woche]

Umleiter der ABS 46 sind hierbei nicht bertcksichtigt. Coim-Enreneld

= Eine detailliertere Abschatzung der Aufkommen kann nach Durchfiihrung
des AP 4 vorgenommen werden.
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Arbeitspaket 2

Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

Zugzahlen fur 2030 (korrigiert von Railistics)
= Zusatzlichen KV-Zuge von/nach Venlo: /
+50 Zuge/Wo Cabooter-Terminal

+63 GZ/Wo nach Krefeld
+42 GZ/Wo nach Grevenbroich - \Q\

Moénchengladbach

+55 Zuge/Wo Wachstum Hafenhinterlandverkehr Venlo -
= Streckenbelastung Kaldenkirchen-Viersen: 539 GZ/Wo \V/%

266

/ [Zuge/Woche]

KéIn-Ehrenfeld
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Arbeitspaket 2

Zusammenfassung der Zugzahlen Venlo-Viersen

Jahr 2010 Jahr 2018 Prognose Jahr
(Zg/Woche) 2030 /

Bund 329/ 356 .
(BVWP, 312 (Wachstum: 4§27(I355r\1/c\1/\/2|;)1/9) e
Destatis) 0,7% /1,7 %) venlo Krefeld

Kaldenkirchen
Railistics 433 539 \\V
539
707 Neuss

. 504

Differenz 77 105 105

42
Moénchengladbach

266

Railistics Prognose geht von 106 zuséatzlich
wochentlichen Zugfahrten aus, die durch den Ausbau /
Cabooter-Terminal und den Hafen generiert werden. [Ziige/Woche]

KéIn-Ehrenfeld
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Arbeitspaket 2

Kinftige Rolle des Grenzlibergangs Venlo

Differenz der Prognosen fir 2030

= Ausbau des Standorts Venlo als Logistikhub:
Cabooter Terminal wird massiv ausgebaut.
Auszeichnung als attraktivster Logistikstandort in
Europa in 2017

= Auch nach Fertigstellung ABS 46 Betuweroute, werden

einige Logistiker die Strecke Uber Venlo bevorzugen:
Klrzere Distanz von Rotterdam nach Kéln/Suddeutschland (Folge:
niedrigere Trassengebuhren)
Einsatz von Einsystemloks in NL moglich.

Vermeidung von Kapazitadtsengpassen im Raum Oberhausen/Duisburg
Tf-Wechsel fur Schichteinteilung in Venlo guinstiger (Hin- und Rickfahrt

innerhalb 8h)

= Eine Prognose der Verteilung zw. Grenzibergangen
Venlo & Emmerich ist schwierig.
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Arbeitspaket 2

Kinftige Rolle des Grenzlibergangs Venlo

Differenz der Prognosen fur 2030
= Durch 3RX-Strecke wird der Grenzlbergang Venlo-

Kaldenkirchen fur Fahrten aus Antwerpen noch attraktiver.

Lelyslafj. ‘ m?:-;ém)e /
e a LELE TR ) Ko °

= Bau der Verbindungskurve Meteren starkt die Route von [pmsterien’ 7
Rotterdam uber Venlo nach Deutschland. | = Hengela ®

en Ha 1 Utrecht'/AmerSfOOn LS

° 4H,’_ag. HSL Zuid Arnheim
Hafen Rotterdam\vvoRonerdam .\._ Zevenaar

Trains per Border-Crossing P\ L o Betuweroute
) \ HSI: #uid Brat Niederlande
) o
Tilburg Brabant Route

Eindhoven o Venlo

Quelle: RailCargo NL, Spoor in Cijfers, 2018
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Aktuelle Verteilung:

Emmerich: 37 %

Venlo: 31 %
Essen: 15 %
Bentheim: 13 %
Visé: 4 %

14. Oktober 2019

0
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Arbeitspaket 2 Ergebnisse im AP 2

R

Eine detailliert i i
Absehatoung dor 1 Bundesverkehrswegeplan-Prognosen wurde bereits BMVI-intern um 21 % angehoben.

Aufkommen kann nach
Durchfiihrung des AP 4

vorgenommen werden. 2 Auch die erneuerten Prognosezahlen ftr 2030 sind bereits in 2018 erreicht worden.

3 Ein weiterer Anstieg ist zu erwarten, da das Verkehrsaufkommen wachst.

4 Hafen Antwerpen und Rotterdam setzen konsequent auf SGV-Wachstum — Verdopplung Modal Split wird
angestrebt.

5 Logistik Hub Venlo: Terminal mit Kapazitéat fur ca. 100 Zugfahrten pro Woche wird errichtet.

6 Bis 2030 werden 539 GZ/Woche den Grenztibergang Venlo nutzen — rund 50 % mehr Zige als im BVWP
ausgewiesen.

7 Das Verkehrsaufkommen wird ab Viersen hauptsachlich auf die Strecken nach Krefeld und Grevenbroich
weitergegeben.

8 Eine Verlagerung von Zugfahrten auf die Betuweroute ist erst nach deren Fertigstellung (ABS 46) und in

geringem Umfang zu erwarten.
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Zielsetzung

Plausibilisierung der Eingangsdaten der BVWP (AP1)
Ableitung korrigierter Prognosen (AP2)

Angestrebte Angebotsverbesserungen im SPV (AP3)
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Arbeitspaket 3

Untersuchungsablauf AP3/AP5

Zusammenstellung angestrebter
Angebotsverbesserungen

Erarbeitung moéglicher Fahrplankonzepte
Im Personenverkehr

Umlegung des Fahrplans auf die Infrastruktur

Festlegung fahrdynamischer Grundlagen des
Guterverkehrs

Ermittlung der maximal moéglichen Anzahl an
Systemtrassen im Gluterverkehr
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Arbeitspaket 3

Quellen far Angebotsverbesserungen

Angebotsverbesserungen des SPV stehen im Einklang zu parallelen Planungen.

= Netzgrafik zum Zielfahrplan Deutschland-Takt

(zweiter Gutachterentwurf vom 07.05.2019, SMA/BMVI)
= SPNV-Nahverkehrsplan 2016 des NVR
= Nahverkehrsplan 2017 des VRR
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Arbeitspaket 3

Angebotsmehrungen im Fernverkehr

0 Einfuhrung einer zweistiindlichen IC-Linie Aachen—Krefeld—-Ruhrgebiet
Weiterflhrung nach Hamburg/Hannover, Wiederherstellung einer
Fernverkehrsanbindung des westlichen NRW anstelle der heutigen
Tagesrandlage

9 Einfiihrung einer ,,FR-Linie“ zwischen Diisseldorf und Eindhoven
Ausbau des grenziiberschreitenden Zugverkehrs zur Verknipfung von
Wirtschaftszentren

e Verlangerung des niederlandischen IC-Verkehrs bis Aachen
Wiederherstellung internationaler Verbindungen, in Stundentakt zum
bestehenden RE18 (Halbstundentakt zwischen Heerlen und Aachen)
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Arbeitspaket 3

Angebotsverbesserungen und —mehrungen im Nahverkehr

Fixe MaRBnahmen

Beschleunigung RE4 durch Einsatz von RRX-Fahrzeugen
(ab 12/2020)

Optionen im jeweiligen Verkehrsvertrag vorgesehen

Verlangerung RE 8 bis Venlo
(ab 12/2019 méglich, bedingt Nr. 4, um Fahrzeuge freizusetzen)

Verlangerung RE13 bis Eindhoven
(aktuell Wechselwirkungen mit niederlandischen IC)

JU— Dusseldorf

Ersatz der Linie RB27 durch S6
(Zielnetz 2020)

Taktverdichtung S6 sidlich Grevenbroich
(Zielnetz 2030+)

Zweite stundliche Leistung zwischen Aachen/Herzogenrath und Heerlen

Neueinfuhrung RE44 zwischen Bottrop und Kamp-Lintfort

Neueinfihrung RB41 zwischen Neuss und Geldern

Weitere lokale Wiinsche und/oder betriebliche MaRnahmen

Q Verlangerung der RB35 bis Ratheim

@ Verlangerung S8 bis Erkelenz/Rheydt-Odenkirchen

@ Verlangerung RE42 bis Aachen (anstelle RB33)

@ Verlangerung S28 bis Viersen
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Arbeitspaket 3

Angebotsverbesserungen und —mehrungen im Nahverkehr (1/2)

* ohne Anpassung
wahrend der
Vertragslaufzeit (z.B.
durch umlaufneutrale
Mafinahmen oder
Umklappung von
Linienflhrungen)

RB31
RB33

RB34
RB41

RE4

RE7
RES8

RE10
RE13
RE18

RE42
RE44

Aktueller

Linienverlauf

Duisburg-Xanten

Aachen-Duisburg

Dalheim-M‘gladbach

Aachen-Dortmund

Miunster-Krefeld

Koblenz-M‘gladbach

Disseldorf-Kleve
Hamm-Venlo

Aachen-Maastricht

Minster-M‘gladbach

Mdogliche Angebotsverbesserungen und/oder
Angebotsmehrungen

Beschleunigung zwischen Aachen und Ménchengladbach,
Anschlussverbesserung aus Dusseldorf nach Lindern

Neueinfuhrung zwischen Neuss und Geldern zur Verstarkung RE10

Beschleunigung durch Einsatz von RRX-Fahrzeugen

Verlangerung bis Venlo

Verlangerung bis Eindhoven*

Zweite stundliche Leistung zwischen Heerlen und Herzogenrath

Verlangerung bis Aachen als zweite schnelle Leistung (statt RB33)

Neueinfuhrung zwischen Bottrop und Kamp-Lintfort
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Quelle

Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

NVR-SPNV-Nahverkehrsplan
2016/Zielnetz 2020
VRR-Nahverkehrsplan 2017
Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

VRR-Nahverkehrsplan 2017*

Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

Laufzeit von

Verkehrsvertragen

12/2009-12/2025

12/2016-12/2022,
12/2020-12/2034

12/2017-12/2029

12/2016-12/2020,
12/2020-12/2033

12/2015-12/2030
12/2019-12/2034

12/2009-12/2025
12/2009-12/2025
12/2016-12/2031

12/2014-12/2029

Frihestmaoglicher
Realisierungs-
zeitpunkt*

12/2022

12/2020 (fix)

12/2019 (Option im
Verkehrsvertrag)

12/2025
12/2031

12/2029
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Arbelispaket 3 Angebotsverbesserungen und —mehrungen im Nahverkehr (2/2)

Aktueller Mdogliche Angebotsverbesserungen und/oder Quelle Laufzeit von Frihestmaoglicher

Linienverlauf Angebotsmehrungen Verkehrsvertrdgen | Realisierungs-

zeitpunkt*

S6 Essen-Kdln(-M‘gladbach) Ersatz der Linie RB 27 NVR-SPNV-Nahverkehrsplan -12/2023 12/2023
2016/Zielnetz 2020
Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

Taktverdichtung bis Grevenbroich NVR-SPNV-Nahverkehrsplan -12/2023 12/2023
2016/Zielnetz 2030+
* ohne Anpassung Zielfahrplan D-Takt
wahrend der (Zweiter Gutachterentwurf)
Vertragslaufzeit (z.B.
durch umlaufneutrale S8 Hagen-M‘gladbach Verlangerung bis Erkelenz oder Rheydt-Odenkirchen 12/2014-12/2029 12/2029
MaRnahmen oder
Umklappung von S28  Mettmann-Kaarst Verlangerung tiber Willich/Neersen nach Viersen 12/2021-12/2036 12/2036
Linienflihrungen)
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Arbeitspaket 3

Untersuchungsablauf AP3/AP5

Zusammenstellung angestrebter
Angebotsverbesserungen

Erarbeitung moglicher Fahrplankonzepte
Im Personenverkehr

Umlegung des Fahrplans auf die Infrastruktur

Festlegung fahrdynamischer Grundlagen des
Guterverkehrs

Ermittlung der maximal moéglichen Anzahl an
Systemtrassen im Gluterverkehr
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Arbeitspaket 3

Herstellung eines
Halbstundentakts aus
RE4 und RE42 auf
Achse Mdnchen-
gladbach—Aachen sollte
bei Uberplanung der
Achse und Drehung
RE4/RE13 ohne weiteren
Infrastrukturmafnahmen
moglich sein.

Basisszenario:
Analog zu D-Takt

Zweistundliche IC-Linie Aachen-Ruhrgebiet
FR-Linie Dusseldorf-Eindhoven
Verlangerung RES8 bis Venlo

Zweite stiindliche Leistung zwischen Heerlen
und Herzogenrath

Ersatz von RB27 durch S6
Taktverdichtung S6 sudlich Grevenbroich
Beschleunigung RE4

Verlangerung RB35 bis Ratheim
Neueinfihrung RB41

v
Eindhoven Duisburg
Venlo \

M gladbach(

Dusseldorf
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Ubersicht moglicher Fahrplankonzepte

Basisszenario
zzgl. Angebotsausweitung

= Verlangerung der S 8 bis
Erkelenz / Rheydt-Odenkirchen

= Zweite stindliche Leistung zwischen
Heerlen und Aachen

= Ggf. Verlangerung der S28 nach Viersen

—

A
Eindhoven Duisburg
Venlo \

M gladbach(

Diisseldorf

Schaffung von

Umleitungsmaglichkeiten

Schaffung eines Netzes mit
Umleitungsmoglichkeiten bei Stérungen und
Baumalnahmen

Vermeidung wirtschaftlicher Folgen wie bei
der Sperrung der Rheintalbahn bei Rastatt

Rheydter Kurve als mégliche Maflinahme zur
Herstellung einer Umleitungsstrecke

Verknipfung der Ballungsraume

Rhein-Ruhr und Antwerpen

Antwerpen und die Metropolregion Vlaamse
Ruit z&hlt mit finf Mio. Einwohnern zu den
groRten Agglomerationen in Europa und
besitzt den zweitgro3ten Hafen Europas.

Der Ballungsraum Rhein-Ruhr ist mit 10 Mio.
Einwohnern die bevdlkerungsreichste
Metropolregion Deutschlands und ein
wichtiges wirtschaftliches Zentrum.

= Schaffung einer SPV-Verbindung
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Arbeitspaket 5

Untersuchungsablauf AP3/AP5

Zusammenstellung angestrebter
Angebotsverbesserungen

Erarbeitung moéglicher Fahrplankonzepte
Im Personenverkehr

Umlegung des Fahrplans auf die Infrastruktur

Festlegung fahrdynamischer Grundlagen des
Guterverkehrs

Ermittlung der maximal moéglichen Anzahl an
Systemtrassen im Gluterverkehr

33 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019

= VIA railistics
Consulting & Development [N



Arbeitspaket 5

Unterstellte InfrastrukturmalRnahmen

Infrastrukturmaf3nahmen
fur Deutschland-Takt
noch unklar.

. . Basisszenario
Basisszenario :
zzgl. Angebotsausweitung

Infrastruktur gemal BVWP sowie Ausbauten Zusatzlich weitere zwingende Mallhahmen
Herzogenrath—Aachen unterstellt unterstellt
= Zweigleisigkeit zwischen Venlo und Viersen = Wiederherstellung eines Bahnhofs/Wendegleis in
= Ausbau des Bahnhofs Viersen-Helenabrunn inkl. Erkelenz

Blockverdichtung Monchengladbach-Viersen = Wendegleis in Odenkirchen

= Versetzte Einfahrsignale aus Richtung Viersen

Bahnsteigverlangerungen und zusatzliche
Deckungssignale in Monchengladbach Hbf

Zweigleisigkeit zwischen Rheydt und Rheydt-
Odenkirchen

Westliches Uberholgleis in Ubach-Palenberg

Uberwerfungsbauwerk in Herzogenrath fir
Fahrtbeziehungen Alsdorf—Aachen

34 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 S VIA railistics
R

Consulting & Development



Arbeitspaket Zuwachs der Trassenanzahl im Personenverkehr

Angabe der Trassen pro Streckenabschnitt Ist-Zustand Basisszenario Mehrleistungen
Stunde und Richtung im

Format Fernverkehr/

Regionalverkehr/S-Bahn Aachen-Herzogenrath 0/5/0 0,5/5/0 +0,5 FV
Herzogenrath-Baal Gbf 0/2/0 0,5/2/0 +0,5 FV
Baal Gbf-Rheydt 0/2/0 0,5/3/0 +0,5FV/+1 RV
Rheydt-Mdnchengladbach 0/5/0 0,5/5/1 +0,5FV/+1S
Monchengladbach-Viersen 0/4/0 1,5/5/0 +15FV/+1 RV
Viersen-Krefeld 0/3/0 0,5/3/0 +0,5 FV
Viersen-Venlo 0/1/0 1/2/0 +1FV/+1RV
Krefeld-Krefeld Oppum 0/6/0 0,5/7/0 +0,5FV/+1 RV
Krefeld Oppum-Rheinhausen 0/3/0 0,5/3/0 +0,5 FV
Rheinhausen-Moers 0/2/0 0/3/0 +1 RV
Krefeld Oppum-Meerbusch 0/3/0 0/4/0 +1 RV
Meerbusch-Neuss 0/1/0 0/2/0 +1 RV
Monchengladbach-Neuss 0/2/3 1/2/3 +1 FV
Neuss-Dormagen 0/2/3 0/2/3
Rheydt-Grevenbroich 0/2/0 0/1/1
Grevenbroich-Koéln Ehrenfeld 0/2/0 0/1/3 +2S
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Arbeitspaket 5

Zuwachs der Trassenanzahl im Personenverkehr

Mehrleistungen im
Personenverkehr pro
Stunde und Richtung
(“Grundlast” zwischen 6
und 20 Uhr, werktags)

Eindhoven
Venlo Krefeld

N
Viersen
4

M-‘gladbach ("
\/\ !
P 4

\_ [zUge/Stunde/Richtung] k__)
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Arbeitspaket 5 B aS | S S Zen ar | O

Reines Personenverkehrskonzept weitestgehend realisierbar.

= Fahrzeiten orientieren sich bestmoglich an der Netzgrafik D-Takt.

= Verschiebung der Fahrlage RB41 zwischen Neuss und Krefeld um zwei Minuten nach hinten.
= Halbstundentakt RE10 mit Taktverschiebung um eine Minute zwischen Meerbusch und Krefeld

Fahrbarkeit in wegen Verschiebung der Fahrlage RB33 um drei Minuten im D-Takt.
Programma
f . . .
Spoonvenroer (PHS) = VVerschiebung der Fahrlage FR zwischen Venlo und Diisseldorf.
nicht geprdft.

Die Umlegung des Fahrplankonzepts auf die Infrastruktur ist zunachst ohne Beriicksichtigung des
Guterverkehrs erfolgt.
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Arbeitspaket 5

RB41 in Richtung Krefeld ist richtlinienkonform konstruierbar

Unter Annahme einer um
zwei Minuten friheren
Abfahrtszeit (zur D-Takt-
Planung) in Meerbusch
und Krefeld-Oppum.

KERF KWEB

Backup

KKMBO

|
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Backup

Arbeitspaket 5 RB41 in Richtung Dusseldorf ist konstruierbar

Unter Annahme einer um KERF KWEB KMBO KKRO KLOC KKR
zwei Minuten friheren
Abfahrtszeit (zur D-Takt-
Planung) in Krefeld,
Krefeld-Oppum und
Meerbusch. §00

Keine
Richtlinienkonformtat!

— | =
7——‘i‘—-
ﬂ gder Rege S ge
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Backup

Arbeltspaket 5 FR-Lage Eindhoven-Dusseldorf mit Kreuzungskonflikt in Monchengladbach

Ohne Eahrzeltzuschlage KM KWH KV G KW KDUL KBOI KBRY KKAK Wlgr
Reduktion von 5 auf 3
min in Neuss
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Arbeitspaket 5

Backup

Gleisbelegung in Monchengladbach (ohne Giterverkehr)

ji_m
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Arbeitspaket 5

Basisszenario zzgl. Angebotsausweitung

Angebotsausweitungen Uber Basisszenario hinaus sind nicht beliebig realisierbar.
= Verlangerung der S8 bis Erkelenz:
Ist bei Beibehaltung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/M6nchengladbach Hbf.
= Verlangerung der S8 bis Rheydt-Odenkirchen:
Ist bei Beibehaltung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Flhrung nach Erkelenz/Odenkirchen/M6nchengladbach Hbf.
= Zweite stlndliche Leistung zwischen Heerlen und Aachen:
Ist zwischen Herzogenrath und Aachen West realisierbar, Einfadelung in den Knoten Aachen
hier nicht betrachtet, schliel3t sich in jedem Fall mit zweistiindlichem IC Aachen — Ruhrgebiet aus.
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Backup

Arbeitspaket Verlangerung S8 bis Erkelenz

Uberholgleis in
mittiger/aufRerer Lage in
Erkelenz unterstellt

Verlangerung nach Erkelenz bei Beibehaltung der Ankunftszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Ménchengladbach Hbf.

== VIA railistics
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Backup

Arbeitspaket Verlangerung S8 bis Erkelenz

Uberholgleis in
mittiger/aufRerer Lage in
Erkelenz unterstellt

Verlangerung nach Erkelenz bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Ménchengladbach Hbf.

== VIA railistics
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Backup

pibetspaiets Verlangerung S8 bis Rheydt-Odenkirchen
Wendegleis in Rheydt- KMBRUN_S
Odenkirchen unterstellt -1 Kr

Verlangerung nach Rheydt bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Ménchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Ménchengladbach Hbf.
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Backup

AtbeispaletS Verlangerung S8 bis Rheydt-Odenkirchen

Wendegleis in Rheydt- Y KMBRUN_S KMBRUN_N
Odenkirchen unterstellt

Verlangerung nach Rheydt bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar, ggf.
maoglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Ménchengladbach Hbf.
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Backup

i Zweilte stundliche Leistung zwischen Aachen und Heerlen

KaW P KaW G KRIC KKOS KHEZ

|&
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Backup

Arbeitspaket 5

Zweite stundliche Leistung zwischen Aachen und Heerlen

Ggf. Anpassung der IC-
Fahrlage fiir
richtlinienkonforme
Konstruktion erforderlich.

KaW P KaW G KRIC KKOS KHEZ

1
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Arbeitspaket 5

Untersuchungsablauf AP3/AP5

49

Zusammenstellung angestrebter
Angebotsverbesserungen

Erarbeitung moéglicher Fahrplankonzepte
Im Personenverkehr

Umlegung des Fahrplans auf die Infrastruktur

Festlegung fahrdynamischer Grundlagen des
Gulterverkehrs

Ermittlung der maximal moglichen Anzahl an
Systemtrassen im Guterverkehr
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Arbeltspaket 5 Betrachtete Systemtrassen im Guterverkehr

Systemtrassen aus Sicht
des Netzes.

Aachen-Duisburg

\ Duisburg _— /f

Venlo—-Koln \
inkl. Trasse fur Nahbedienung
Rommerskirchen

Eindhoven
Venlo Krefeld

Viersen
4 Dusseldorf -
= — Neuss asseldor
K6In-Oberhausen R
inkl. Kurzlaufertrasse fir M‘gladbach
———

Nahbedienungen

\\
Neuss-Venlo \
| E K

Aachen //

Aachen-Neuss
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Backup

Arbeitspaket 5 Aachen_DU|Sburg / DL”Sburg—AaChen

Abgestimmt mit .
DB Netz AG Fahrdynamische Grundlagen

\ Duisburg _— /f

Halteplatzlangen nicht an Tfz 189-2.2
allen Uberholbahnhéfen
ausreichend . \ Q
ZUQIange 680 m Eindhoven
Krefeld
Lange Wagenzug 661 m —
Viersen
Masse Wagenzug 1800 t U Dusseldorf -
— Neuss
‘ )
Vmax 90 M‘gladbach
S
Bremsstellung/BrH G 69
N ™
/ ==\ \/
/w J
Aachen //“\

A
\
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Backup

Aachen-Duisburg

Arbeitspaket 5
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Stundlich eine Trasse auf dem gesamtem Laufweg mdglich
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Backup

Arbeitspaket 5 Aachen—DUISbUrg

Engpass
Dichte Belegung auf dem | EE | | == | e P wgladbach | §
Abschnitt Rheydt-Krefeld S = = — ’ A Hbf

hat auch Auswirkungen '
auf Nahbedienung
Siemens Prifzentrum.

Interaktionen

Konflikt mit Fernverkehr
fahrt zum
zweistiindlichen
Ausschluss der Trasse.

Kreuzungskonflikt mit

FR-Linie von und nach

Venlo in Mdnchen-

gladbach tritt stiindlich 11:00
auf.

Konflikt mit
zweisttindlicher GV-
Trasse Duisburg-Kdln
in Mihlenberg, ggf.
|6sbar

Zusatzliche Fernverkehrstrasse von Aachen und Gleisbelegung in Ménchengladbach lasst keine weitere
Guterverkehrstrasse mehr zu.
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Arbeitspaket 5

Backup

Duisburg—Aachen

Laufweg tUber Krefeld-Oppum und Krefeld-Kriba.

1100 N
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Backup

Arbeitspaket 5 DU|Sburg—AaChen

Engpass
Dichte Belegung auf dem | E=E || | | R i | =E| Krefeld
Abschnitt Krefeld-Rheydt il B — Ml = e i Ml
hat auch Auswirkungen
auf Nahbedienung
Siemens Prifzentrum.

Interaktionen

Konflikt mit verlangerter
RB35 zwischen Rheydt
und Baal.

Konflikt mit kreuzendem
RE10 in Krefeld Hbf.

Konflikt mit kreuzendem
IC Aachen-Ruhrgebiet
in Krefeld-Uerdingen.

Konflikt mit RB41 in
Krefeld Hbf

Belegung zwischen Duisburg und Baal lasst keine weitere Guterverkehrstrasse mehr zu.
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Backup

Arbeitspaket 5 KOIn_VenIO / VenIO—KOIn
Abgestimmt mit
DB Netz AG

Fahrdynamische Grundlagen

Tfz

Zuglange

Lange Wagenzug
Masse Wagenzug
Vmax

Bremsstellung/BrH

Zusatzliche Restriktionen

repl

189-2.2

690 m \

Eindhoven

Venlo Krefeld
671 m

Viersen
1670 t D) : Dusseldorf -

100

Go1

Ankunft in Venlo nur zwischen
Minute 08-18 und 38-48
Abfahrt in Venlo nur zwischen
Minute 15-25 und 45-52
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Arbeitspaket 5

Backup

Venlo—-Kodln

KMBRUN_M

Kreuzungsnotwendigkeit in Rheydt Iasst nur eine zweistindliche Trasse zu.

57 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019

KKERG KKERW KPUL KROM KERW KGRB KRYO KRY P KM KWH KV G KV

= VIA railistics
Consulting & Development [N



Backup

Arbeitspaket 5 Ven I O_KO I N

Engpass

KKERG KKERW

Interaktionen 00

Kreuzungskonflikt mit
RB33 in Rheydt.

(2]

Kreuzungskonflikt mit IC
Aachen-Ruhrgebiet in
Rheydt.

©

Kreuzungs- und
Belegungskonflikt mit
verlangerter RB35 e
zwischen M‘gladbach

und Rheydt.

== VIA railistics

58 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019
Consulting & Development [N



Arbeitspaket 5

Kdln=Venlo

KKERG KPUL KROM KERW

Backup
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Backup

Arbeitspaket 5 K O I n —Ven I O

Interaktionen

Belegungskonflikt mit
RE4 zwischen Rheydt
und Ménchengladbach

Kreuzungskonflikt mit
FR-Linie in M‘gladbach. 5:00

Enges Fahrplangeflige um Monchengladbach lasst nur eine stiindliche Trasse zu.
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Backup

Arbeitspaket 5
foetispale Neuss—Venlo / Venlo—Neuss
gggﬁztt';n/:né mit Fahrdynamische Grundlagen Dms% /
Einzellagen Tfz 189-2.2 //\
Zuglange 690 m \ Eindhoven
Venlo Krefeld
Lange Wagenzug 671 m
Viersen
Masse Wagenzug 1670t D ) Dusseldorf -
Vmax 100
Bremsstellung/BrH Goal

Zusatzliche Restriktionen

Ankunft in Venlo nur zwischen
Minute 08-18 und 38-48
Abfahrt in Venlo nur zwischen
Minute 15-25 und 45-52

61 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019 _\~: VIA railistics

Consulting & Development [N



Backup

Arbeitspaket 5 N e u S S —Ve n I O

Interaktionen

Belegungskonflikt mit
RB41 zwischen Neuss
und Krefeld 1m

Trasse im Abschnitt Neuss—Viersen wegen Belegungskonflikt mit RB41 nicht realisierbar.
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Arbeitspaket 5

Backup

Neuss-Venlo

KWV G KV KDUL KBOI

KBR

KICAK

V Trasse im Abschnitt Viersen—Venlo stiindlich realisierbar.

63 Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein - 470/002 - Neuss - 14. Oktober 2019

== VIA railistics

Consulting & Development [N



Backup

Arbeitspaket 5

Venlo—-Neuss

Trasse im Abschnitt Viersen—Neuss wegen Belegungskonflikt mit RB41 nicht realisierbar.
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Arbeitspaket 5

Backup

Venlo—-Neuss

V Trasse im Abschnitt Venlo—Viersen stiindlich realisierbar.
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Backup

Arbeitspaket 5
oettspake Aachen—-Neuss / Neuss—Aachen
gggﬁzttizm,&né mt Fahrdynamische Grundlagen
Einzellagen/ Tfz 80 6186-1
alle sechs Stunden
Zuglange 519 m
Lange Wagenzug 500 m
Masse Wagenzug 1800 t
Vmax 90
Bremsstellung/BrH G 68
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P Neuss
M‘gladbach \

/“K/Jf

Eindhoven
Krefeld

Viersen

Dusseldorf

\
.
N,

Aachen » A
% /
S
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Arbeitspaket 5

Aachen-Neuss

Backup
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Einzellage realisierbar, wenn bestehende GV-Trasse zwischen Aachen und Monchengladbach genutzt wird.
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Arbeitspaket 5

Backup

Neuss—-Aachen

KRY G KMBRUN_M

Einzellage nicht/schwierig wegen Gleisbelegung in MOnchengladbach realisierbar.
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Backup

Afbeitspaket K6ln-Oberhausen / Oberhausen—-Koln (Langlaufer)

Abgestimmt mit .
DB Netz AG Fahrdynamische Grundlagen

\ Duisburg _— /f

Zweistiindlich Tfz 189-2.2

(nachts abweichend)

Zuglange 674 m N\

Eindhoven

Krefeld

Lange Wagenzug 655 m </
Viersen
Masse Wagenzug 1600 t D Disseldorf -
Vmax 100 M‘gladbach
Bremsstellung/BrH P70
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Arbeitspaket 5

Koln—-Oberhausen / Oberhausen—Kdln (Kurzlaufer)

Backup

Abgestimmt mit
DB Netz AG

Stindlich, nicht auf
gesamtem Laufweg, z.B.
Ko6In-Neuss, Koln-
Krefeld, Nahbedienung
Nievenheim, Dormagen-
Oberhausen.

Annahme, dass diese
Trasse auch fur die
Nahbedienung
Chemeistandort Bayer
(Uerdingen/Dormagen)
und Hafen Orsoy genutzt
wird.

Fahrdynamische Grundlagen (Elektrotraktion)

Tfz

Zuglange

Lange Wagenzug
Masse Wagenzug
Vmax

Bremsstellung/BrH

Fahrdynamische Grundlagen (Dieseltraktion)

Tfz

Zuglange

Lange Wagenzug
Masse Wagenzug
Vmax

Bremsstellung/BrH
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\ Duisburg _— /f

80 6145-2

719 m \

Eindhoven

Krefeld
602 m

Viersen
1600 t N Dusseldorf -

90 M‘gladbach

P 56

80 0275-1
685 m
670 m
1600 t

80

{
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Arbeitspaket 5

Kdln—-Oberhausen

Backup
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V Gewinschte Trassen (stuindlich fir Nahbedienung und zweisttndlich fir Langlaufer) kbnnen realisiert werden.
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Arbeitspaket 5

Oberhausen-Kodln

Backup
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V Gewinschte Trassen (stuindlich fir Nahbedienung und zweisttndlich fir Langlaufer) kbnnen realisiert werden.
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Backup

Nahbedienungen
Arbeitspaket 5 Koln_RommerSkerhen

Gemal DB Netz AG 3x

Dieseltraktion

pro Tag Ubergabe zu N - ‘
RWE Power mit - ] —
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Backup

Nahbedienungen
Arbeitspaket 5 RommerSk”'Chen—KOIn

Gemal DB Netz AG 3x KKERG KKERW KPUL : i KROM
pro Tag Ubergabe zu

RWE Power mit
Dieseltraktion

10:00

102
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Backup

Nahbedienungen
Atbeitspaket 5 Kapellen—-Rommerskirchen

GemaR DB Netz AG 2x KROG den e
pro Tag Kalkziige — J T
Flandersbach/Dornap zu 530

RWE Power via 2580 mit
Dieseltraktion
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Backup

Nahbedienungen
Arbeitspaket 5 RommerSkerhen—Kape”en

Gemal DB Netz AG 2x
pro Tag Kalkzige
Flandersbach/Dornap zu
RWE Power via 2580 mit
Dieseltraktion
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Arbeitspaket 5

Backup

Engpass Rheydt-Monchengladbach (nach Ausbau Rheydt-Odenkirchen)

| Bl 8|
=1
I-H"BI|IB

Kreuzungsnotwendigkeit fr
Fahrten Richtung Grevenbroich
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Arbeitspaket 5

Realisierbare Systemtrassen pro Stunde und Richtung

*heute nur Einzellagen |

Trassenanzahl limitiert durch
Relation Trassen Relation Trassen neue FV-Trasse und

Aachen—Duisburg 1

Venlo—Kodln 0,5
Koln—Oberhausen 1,5
Neuss—Venlo* 0

Aachen—Neuss* (1)

kaum/nicht mehr realisierbar.
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Duisburg—Aachen
Koln-Venlo
Oberhausen-Kaln
Venlo—Neuss
Neuss—Aachen

1,5

verlangerte RB35 sowie
Kreuzungen RB41/RE10

Verlangerung RB35
problematisch,
Trassenanzahl limitiert durch
zusatzliche S6-Verkehre und
Linienverlangerungen nach
Venlo

Konflikt mit
neueingefuhrter RB41

Konkurrenz mit Trasse

Aachen-Duisburg

Synchronisation einzelner Netzbereiche nach unabhéngiger Konstruktion von Einzelsystemtrassen nicht
maoglich, da keine ausreichende Infrastruktur zur Ermoglichung von Synchronisationshalten.

Die heutigen Gliterverkehrszahlen sind mit der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr

= VIA r‘qﬂll stics

Con: \ ing & Development



Arbeitspaket 5 Engpasse |m SChlenennetZ

PV-Mehrleistungen |

Korridor Viersen-
Kaldenkirchen z&hlt zu
den als tberlastet
erklarten Schienenwegen

(vgl. Plan zur Erhéhung \
der Schienenweg-
kapazitat).

Krefeld Hbf

Eindhoven

Streckenabschnitt
Neuss—Krefeld

Engpésse bestehen in
der Regel nicht auf der
Strecke.

Mdnchengladbach Hbf
mit Streckenabschnitt
Rheydt—-Monchengladbach
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Inhalt

Zielsetzung

Plausibilisierung der Eingangsdaten der BVWP (AP1)
Ableitung korrigierter Prognosen (AP2)

Angestrebte Angebotsverbesserungen im SPV (AP3)
Kapazitaten des Bestandsnetz (AP5)

Fazit
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Fasit Fazit

Die Verkehrsprognose unterschatzt das SGV-Aufkommen im Untersuchungsraum.

Insbesondere die

Seehéafen hab d . . . .

mmergrndenes | Aufgrund von wachsendem Verkehrsaufkommen ist ein weiterer Anstieg der GV-Zahlen zu erwarten.
h d

\\I/V:fkesﬁrgai?kommens

ein Interesse an der

Sicherstellung ihrer

Anschlussverkehre. Mehrleistungen im Personenverkehr (SPNV und teils SPFV) werden beinahe im gesamten

Untersuchungsgebiet angestrebt.

Engpéasse entstehen dadurch vor allem in den Bereichen
Neuss—Krefeld und Rheydt—Monchengladbach.

Die heutigen Glterverkehrszahlen sind mit der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr
kaum/nicht mehr realisierbar.

Zur Abwicklung des Guterverkehrs (und erwarteter Mehrverkehre) sind betriebliche Mal3hahmen
und/oder Ausbauten notwendig auf Strecken, in Knoten und ggf. auch bei Anschlief3ern.
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Fazi Weitere Schritte

Plausibilisierung der Eingangsdaten der BVWP
Angestrebte Angebotsverbesserungen im SPV

Ableitung korrigierter Prognosen

Kapazitaten des Bestandsnetz

Erarbeitung der Verlagerungsziele der ZARA-H&fen und daraus

resultierender Mengenentwicklung

Gegenuberstellung von Kapazitaten und Prognosezugzahlen

Aufzeigen von Verstarkungspotentialen
Erarbeitung engpassauflésender Malinahmen in den Klassen betriebliche MaRnahmen,
kleine infrastrukturelle Malinahmen, Ausbauten, Reaktivierungen und Neubauten
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Backup

Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt
Ausschnitt Sud/Aachen
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| | I
. . 50120 (01 32 Erkelenz O
Maastricht 20 08|37|00| | 26] |
I o ®
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| Ratheim | | |
0 tTo
Heerlen 10 11% a4 | Heinsberg (Rheinl) o
28 3
= 2
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| | 59
Landgraaf |09 |39 . 59
54124
° ./ 2799 2690
33 34
. / . 900
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‘ ] v
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¢ | ¢ 36 PP
/7 02133 54 |38 26 r10 9
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| | l42 3 32 57 16 Bedburg (Erftlys| 16
. — -
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- 01|17 |47 154 |37 |24 .09 Herzogenrath 29 . ) ) )
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Y B

1
Quelle: Zielfahrplan D-Takt, Zweiter Gutachterentwurf vom 07.05.2019, SMA/BMVI
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Backup

Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt
Ausschnitt Mitte/Monchengladbach
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Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt
Ausschnitt Nord/Krefeld
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Quelle: Zielfahrplan D-Takt, Zweiter Gutachterentwurf vom 07.05.2019, SMA/BMVI
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Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfligige
Abweichungen von Netzgrafik

*ohne
Belegungskonflikte,
Konstruktionskonflikte
wurden aufgrund
gewahltem
Detaillierungsgrad nicht
betrachtet

RB31 nach Duisburg

RB31 nach Moers

RB33 nach Duisburg

RB33 nach Aachen

RB34 nach Dalheim

RB34 nach Moénchengladbach
RB35 nach Ménchengladbach
RB35 nach Ratheim

RB35 nach Duisburg

RE10 nach Krefeld

RE10 nach Dusseldorf

RE13 nach Eindhoven

RE13 nach Dusseldorf

RE42 nach Ménchengladbach
RE42 nach Duisburg

RE4 nach Aachen

RE4 nach Dusseldorf
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:28/:58 (Moers)
:17/:49 (Rheinhausen)
:54 (Herzogenrath)
:46 (Rheinhausen)
:36 (Rheydt)

:20 (Rheydt)

:30 (Krefeld)

:53 (M‘gladbach)
:29 (Krefeld)
:36/:06 (Krefeld)
:26/:56 (Krefeld)
:25 (M‘gladbach)
:45 (M‘gladbach)
:18 (Krefeld)

:42 (Krefeld)

:48 (M‘gladbach)

:36 (Herzogenrath)
:13 (M‘gladbach)

:27/:58 (Moers)
:17/:49 (Rheinhausen)
:54 (Herzogenrath)
:46 (Rheinhausen)
:36 (Rheydt)

:20 (Rheydt)

:30 (Krefeld)

:54 (M‘gladbach)
:28 (Krefeld)
:37/:07 (Krefeld)
:25/:55 (Krefeld)
:25 (M‘gladbach)
:45 (M‘gladbach)
:17 (Krefeld)

:41 (Krefeld)

:48 (M‘gladbach)

:37 (Herzogenrath)
:13 (M‘gladbach)
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Backup

Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfligige

*ohne
Belegungskonflikte,
Konstruktionskonflikte
wurden aufgrund
gewahltem
Detaillierungsgrad nicht
betrachtet

RE7 nach Krefeld

RE7 nach Kalin

RES8 nach Venlo

RES8 nach Kalin

RE44 nach Kamp-Lintfort
RE44 nach Duisburg

FR nach Eindhoven

FR nach Dusseldorf

IC nach Duisburg

IC nach Aachen

RE18 nach Heerlen
RE18 nach Aachen

RB20 nach Herzogenrath
RB20 nach Aachen

S6 nach M‘gladbach/Grevenbroich
S6 nach Koln

S8 nach Dusseldorf

S8 nach M‘gladbach
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Abweichungen von Netzgrafik

:20 (Oppum)

:35 (Krefeld)

:48 (M‘gladbach)

:14 (M‘gladbach)

:01 (Rheinhausen)

:57 (Rheinhausen)

:03 (M‘gladbach)

:02 (M‘gladbach)

:54 (M‘gladbach)

:08 (M‘gladbach)

:02/:33 (Herzogenrath)
:02 (Herzogenrath)
:18/:48 (Herzogenrath)
:12/:42 (Herzogenrath)
:59 (Grevenbroich) / :02/:22 (Pulheim)
:00/:20/:40 (Grevenbroich)
:16/:34/:54 (M‘gladbach)
:09/:28/:49 (Neuss)

:19 (Oppum)

:35 (Krefeld)

:48 (M‘gladbach)

:14 (M‘gladbach)

:01 (Rheinhausen)

:57 (Rheinhausen)

:03 (M‘gladbach)

:06 (M‘gladbach)

:54 (M‘gladbach)

:06 (M‘gladbach)

:02/:33 (Herzogenrath)
:02 (Herzogenrath)
:18/:48 (Herzogenrath)
:12/:42 (Herzogenrath)
:59 (Grevenbroich) / :02/:22 (Pulheim)
:00/:20/:40 (Grevenbroich)
:16/:34/:54 (M‘gladbach)
:09/:28/:49 (Neuss)
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Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfligige

Backup

Abweichungen von Netzgrafik

*ohne
Belegungskonflikte,
Konstruktionskonflikte
wurden aufgrund
gewahltem
Detaillierungsgrad nicht
betrachtet

Linie/Richtung Abfahrt Soll Abfahrt Ist

RRX3 nach Neuss

RRX3 nach Kéln

RB38 nach Neuss

RB38 nach Neuss (Kurzlaufer)

RB38 nach Horrem

RB38 nach Grevenbroich (Kurzlaufer)
RB41 nach Geldern

RB41 nach Dusseldorf

S11 nach Dusseldorf

S11 nach Koln
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:22 (Dormagen)
:26 (Neuss)
:06 (Grevenbroich)

:36 (Grevenbroich)

:03 (Grevenbroich)

:23 (Grevenbroich an)
:55 (Krefeld)
:06 (Krefeld)
:05 (Neuss)
:56 (Neuss)

:22 (Dormagen)

:26 (Neuss)

:06 (Grevenbroich)
:36 (Grevenbroich)
:03 (Grevenbroich)
:23 (Grevenbroich an)
:54 (Krefeld)

:07 (Krefeld)

:03 (Neuss)

== VIA railistics

Consulting & Development [N



