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1.

3

Vorbemerkungen

Fiir die Handhabung des Fahrdienstes auf der Grenzbetriebsstrecke gelten
das FBA und diese Zusatzvereinbarung,

In dieser Zusatzvereinbarung sind die Anordnungen fir den Grelichen
Betriebsdienst und fiir den Dienst des Zugpersonals fesigelegr. Soweit hier
keine besonderen Anerdnungen getroffen sind, gelten die Vorschrifren der
eigenen Bahn., Maftgebend ist die deutsche Fassung der Zusatzverein-
barung. Die Geschiiftsfithrung fiir die DB liege bei der BD Kiln.

. Die im grenziiberschreitenden Verkehr cingesetzten Mitarbeiter diirfen fiir

schriftliche Meldungen die Sprache der eigenen Bahn anwenden.

. Vordrucke der Nachbarbahn fordern an:

Bahnhof R]w:,'dt Hbf beim Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg in Maastriche
Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg beim Bahnhof Rheydr Hbf

gl (Art. 1)

I. Allgemeines

Art. 1

Strecken- und Bahnhofsverhiiltnisse

a} Die Grenzbetriehsstrecke Dalheim—Neerpel fithrt durch den Bereich der

M5 bis zum SNCE-Grenzbahnhof Meerpelt.

Sit i.‘it “’i{.‘ IH]!’}L’ P"L'j’,[il.'tlt'l'Li

= Eingleisige Grenzstrecke DB-MNS von Dalheim nach Roermond mit
Relais-Streckenblock gemill NS-System., In N5-km 94,4 liege die Aus-
'IHL'ECE'I;!I'IHC['I[I.I{:;?\".‘.'“L' H:.'rkl!r!l‘:lﬂﬁch.

— Zweipleisige Strecke Roermond=Weert mit selbstiitigem Strecken-
black. Dieser Streckenabschnite ist fiir den zweiseitigen Gleiswechsel-
betrieh cingerichtet. Die Uberleitung ins Gegengleis und umpekehrr ge-
schieht auf Signal. Die Bahnhofe Weert und Haelen sind betrieblich
nicht besetzt und werden vom Bahnhof Eindhoven ferngesteuert,

— Eingleisige Strecke Weert—Budel mit selbstiitigem Streckenblock,

— Eingleisipe Grenzstrecke NS-SNMCB von Budel nach Neerpelt ohne
Streckenblock.

Die Strecken- und Bahnhofsverhilinisse sowie die zugelassenen Hachst-
geschwindigheiten sind aus den Anlagen 1 bis 5 ersichilich.

by Zugmeldestellen auf der Grenzstrecke DB-NS sind die Bahnhife Dalheim

und Roermond.

¢) Bahniiberginge und ihre technische Sicherung aul der Grenzstrecke

DB-NS

Lfd. | Lage in So e Bedienungs-
O Avre der Sicherung S

1 101.857 Blinklichtanlage ohne Halbschranken (aki} | zugbedient
2 97.583 Blinklichranlage ohne Halbschranken (aki} | zugbedient
3 94 407 Blinklichranlage ohne Halbschranken {aki} | zugbedient
4 9] 298 Blinklichtanlage ohne Halbschranken (aki} | zugbedient
5 90,589 Blinklichtanlage ohne Halbschranken (aki} | zughedient
0 89.867 | Blinklichtanlage mit Halbschranken (ahob) | zugbedient
7 89378 Blinklichranlage mit Halbschranken (ahob) | zugbedient
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{Art. 2 und 3) - 8 -

Art. 2

Grenziiberschreitende Fernsprechverbindungen

a) Strecken-Fernsprechverbindung (Fs-Verbindung)

Auf der Fs-Verbindung geben die Fahrdienstleiter in Dalheim und Roer-
mond die Zugmeldungen.

Zugmelderut: Roermond—Dalheim (1 mal lang)
Dalkeim—Roermond (2 mal lang)

b} Fernsprechwihlverbindung

Eine unmittelbare Verbindung in das Netz der anderen Bahn durch Selbst-
wahl ist nicht moglich.

Art. 3
Giiltighcit der Vorschriften von DB, NS und SNCB

1. Auf dem DBE-Teil der Grenzbetriebsstrecke sind von den Mitarbeitern der
NS folgende Vorschriften der DB zu beachren:

a) — Fahrdienstvorschrift — D5 408 —
~ Bremsvorschrift — Bedienen, Priifen und Warten der Bremsen im
Betrieb - DS 915/1 —
Die Bestimmungen sind von der NS festgelept in den »Voorschriften
viior MS-personeel op Duitse Lijnen — Deel 111« {C 5305/111).

b} - Signalbuch — DS 301 -

1‘};1::“‘.‘ I"l"':?!':iI:]'I.l.':iFt “'il.'ll won g!::r N‘; ;Luhgcgl.:]‘.ucn .'l]H “SU;.'l'll'.l(?[.‘l‘L WVOror (Ic
Mederlands-Diuitse grens{dienst)baanvakkens (C 5301).

Das Machrzeichen des Spitzensignals ist im grenziiberschreitenden Ver-
kehr auch am Tage zu fuhren.

2. Auf dem MN5-Teil der Grenzbetriebsstrecke sind von den Mitarbeitern der
B folgende Vorschnfien der NS zu beachten:

&) = Trein- en Rangeerdienstreglement = TRE (C 5201)

— Voorschriften voor de bediening van wissel- en seininrichtingen,
Deel I, Aanhangsel A (C 5504/1/A) -V — aki

— EICI'?'.ETJU_'“U!," WA Vt]t]l‘.‘ii.'l’]l'i{'l.ﬂl'l VT IIJE Krar.']'ltvm_'rtuigr::u]ir:mit

- VVE (C 7551)

] (Art. 3 bis 5)

= Verzameling van Yoorschriften voor het Treinpersonee]l - VT (T 7502)

- Ec‘driifsgcge:v::ns voor de Treindienst, Delen I, 11 ﬁﬂnh-‘mg&iﬁ] A und
IV - BTDVI, ITA und IV (C 7401)/1, ILA und V).

Die Bestimmungen sind von der DB bekannigegeben im » Auszug aus
Vorschriften der Niederlindischen Eisenbahnen (NS) fiir den Zug- und
Rangierdienst« — D5 312 -,

b) — Seinreglement — SR (C 5202)
Die Bestimmungen sind von der DB bekanntgegeben im » Auszog aus
der Signalvorschrift der Niederlindischen Eisenbahnen (NS)« - D5 311,

3. Auf dem SNCB-Teil der Grenzberriebsstrecke ist von den Mitarbeitern der
DB zu beachten:
— Auszug aus dem ﬂign;t]but‘]l der SMCE und weitere ﬂrmrdnungcn fiir
das Zugpersonal im deutsch-belgischen Grenzbetrieb — DS 324 —,

Art. 4
Behandlung der Schlufisignale

Aul den Berrichswechselbahnhifen werden die Schlufizsignale von drtlichen
Mitarbeitern ;l.hg::numm&:l und rmgcbr:\cht.

Uberzahlige Schlufisignale der Machbarbahn sind unverziiglich zuriickzu-
senden. Als Zugschlufisignal fiir Ziige iiber Bahnhof Dalheim hinaus nach
Meerpelt werden zwei Zugschlufileuchten verwendet, die bei Tage nicht ange-
ziindet zu werden brauchen, aber mit den roten Signalscheiben nach hinten
weisen missen (siehe Signal 403 SR). Im Bahnhof Dalheim sind die Zug-
schlufleuchren, sofern sie nicht angeriindet sind bzw. angeziindet werden
miissen (bei Nache), vor Abfahrt des Zuges Richtung Roermond so zu drehen,
dall die roten Scheiben nach hinten zeigen. Im Bahnhof Neerpelt werden die
Zugschlufleuchren durch drdliche Mitarbeiter abgenommen und auf den
Gepenzug umgesetzt, Die Verantwortung fiir das Anbringen des Zugschluf-
signals liege beim Bahnhof Neerpelr. Bei Lokleerfahreen sind die Zugschlufi-
leuchten auf dem Triebfahrzeug mitzufithren,

Art. 5

Unterhaltung und Wartung der Bahnanlagen

Jede Bahn unterhilt die auf ihrem Gebiet befindlichen Bahnanlagen.

Ausnahme:

Dias auf MNS-Gebiet in km 101,596 stehende Einfahrvorsignal r des Bahnhofs
Dalheim wird von der DB unterhalten.

(DS 321)
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Art. 6

Bezirksgiiterdienstleiter der NS

Soweit in dieser Zusatzvercinbarung niche anders bestimmet wird, ist fiir alle
Fragen der Abwicklung des Giiterverkehrs (2.B. Zughildung, zuriickgewie-
sene Wagen, Unstimmigkeiten in den Grenz-Wagenaufschreibungen, feh-
lende Hr_‘Fﬁ!'l:]i‘-Tlll'lgﬁp.lpi{‘rD bzw. Wagen usw.) der Bezirksgiiterdienstleiter in
Susteren zustandig,

II. Betriebliche Anordnungen

Are. 7

Bekanntgabe von Dienstbeginn und Dienstruhe

Die Fahrdienstleiter in Dalheim und Roermond haben eimander Dienstheginn
und Dienstrube mitzurcilen. Dienstruhe darf erst angeordnet werden, nach-
dem die lewzte Zugfahre ordnungsgemill durchgefihre worden ist (Wortlaut
siche Anlage 6).

Art. 8
Fahrpline
Eahrpline und zugelassene Hichstgeschwindigkeit fiir die Regelziige werden

vor jedem Fahrplanwechsel zwischen den beiden Bahnen in einer Fahrplan-
besprechung vereinbart.

Fiir Sonderziige werden Fahrpline und zugelassene Hichsigeschwindigheit
jeweils besonders vereinbart und durch Fahrplananordnungen den beteiligten
Stellen bekannrgegeben.

Die Fahrpline von Dalheim bis Neerpelt und Gegenrichtung werden in die
DB-Buchfahrpline aufgenommen.

Art. 9
Einlegen von Sonderziigen
Soll auf der Strecke Dalheim-Roermond ein Sonderzug verkehren, fiir den

noch kein Fahrplan bekanntgegeben ist, so ist der Fahrplan zwischen den
Fahrdienstleitern in Dalheim und Roermond zu vereinbaren,

A {hrl; 10}

Art. 10

Bekanntgabe der drtlich zulissigen Geschwindigheiten

a) Stindige Geschwindigheitsheschrinkungen
Das Betriehsamt Minchengladbach und Ep 4.1 Utrecht teilen sich die stin-
digen Geschwindigheitsheschrinkungen und die eintretenden Anderungen
auf dem Streckenabschnite Dalheim—Grenze NS/SNCE gegenseitig mit;
Anderungen sind mindestens 3 Wochen vorher bekantzugeben,
Die SMCE unterrichter die DB iiber Anderungen unmittelbar.
Die DB unterrichtet ihre Mitarbeiter fiir die Strecke bis Neerpelt durch den
Buchfahrplan, die NS ihre Mitarbeiter fiir die DB-Strecke durch die VDL,

b) Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen

Voriibergehend cingerichtete Langsamfahrstellenauf dem Streckenabschnitt
Dalheim-Landesgrenze sind folgenden Dienststellen der NS durch regel-
mifliges Zusenden der »Las mitzuteilen:

~ Dienst van Exploitatie, Lijndienst 3.23 (Ld 3.23), Urrecht (1 Stiick)

— Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg in Maastricht {2 Sriick)
— Regionale spoorwegyeiligheidsfunctionaris Zuidoost,

Eindhoven {1 Stiick)
~ Bahnhof Roermond (1 Sriick])
— Heimatdienststellen des beteiligten MNS-Zugpersonals nach jeweiliger

Anforderung

Ld 3.23 in Utreche stellt hierfiir ein Daververzeichnis der Heimardienst-
stellen des NS-Zugpersonals, das die Grenzbetriebsstrecke befihre, auf
und tibersendet es der BD Kaln und dem Betriebsamt Manchengladbach
mit Angabe der erforderlichen Stiickzahlen der La. Die Heimatdienst-
stellen des beteiligten Zugpersonals bei der NS, welche bis freitags 15.00
Uhr nicht im Besitz der La fiir die nichste Woche sind, forschen nach dem
Verhleib. Fehlende Druckstiicke sind fernmiindlich bei der Betriehsauf-
sicht (Meldestelle) Kiln Hbf (Ruf Kiln 1172) anzuferdern.
Zwischenzeitliche Anderungen zur La werden den vorgenannten Stellen
durch das Berriehsamt Ménchengladbach fernschriftlich bekanntgegeben.
Dabei ist der Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg in Maastricht anzuweisen,
die betroffenen Ziige so lange durch NS-Eefehl VR unterrichten zu lassen,
bis er von allen Empfangsstellen die Bestitigung des Fernschreibens er-
halten hat, jedoch mindestens fiir die Daver von 3 Tagen.

Im Fernschreiben ist ferner die Weisung aufzunchmen, dafl der Eingang
des Fernschreibens von den N5-Dienststellen an Rayonehef Ep Zuidelijk
Limburg fernmiindlich zu bestdtigen ist. Der Rayonchef Ep Zuidelijk Lim-
burg iiberwacht, daft alle beteiligren NS-Stellen das Fernschreiben erhalten

(D5 321)
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haben. Falls der Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg fesestellt, dall die betei-
ligten NS-Dienststellen das Fernschreiben nicht innerhalb von 3 Tagen an
alle bereiligten MNS-Triebfahrzeugfiihrer bekanntgeben kéinnen, veranlafie
er das Betrichsamt Ménchengladbach, an Ziige, die mit einem NS-Trieh-
fahrzeugfibrer beserzt sind, weiterhin solange Vorsichtsbefehl ausstellen
zu lassen, bis er miteeile, daft darauf verzichtet werden kann,
Variibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen auf dem Streckenab-
schnitr Landesgrenze DB/NS—Landesgrenze NS/SNCB sind folgenden
Dienststellen der DB durch Zusenden der »TSB« (Ubersichr der voriiber-
gehend eingerichreten Langsamfabirstellen) mitzuteilen:

— Bahnhof Dalheim (2 Stiick)
— Betrichsamt Ménchengladbach (1 Suick)
— Maschinenamt Aachen i1 Suiick)
— BD Kéln (1 Stiick)

Heimatdienststellen des beteiligten DB-Triebfahrzeugpersonals nach
jeweiliger Anforderung.

Das Becriebsame Monchengladbach dbersendet vor jedem Fahrplanwechsel
und bei Anderungen an NS Utreche (Ld 3.23) ein Verzeichnis der Heimat-
dienststellen des DB-Triebfahrzcugpersonals, das die Grenzbetriebsstrecke
befihrt, mit Angabe der erforderlichen Stiickzahlen der TSE.

Durch Ld 3.23 wird die TSB am Mitwwoch der Vorwoche zugesandt, je-
doch nur, wenn atsichlich eine Langsamfahrstelle eingerichter wird.

Der Empfang der TSB ist von den Heimatdienststellen des Trichfahrzeug-
personals umgehend fernmiindlich an Ld 3.23 zu bestitigen; dazu wird der
Sendung eine schriftliche Erinnerung beigegeben.

Ld 3.23 unterrichtet den Re Ep Zuidelijk Limburg in Maastrichr iiber die
Verteilung der TSE an die DB-Dienststellen durch Zusendung einer Ab-
schrift der vorher erwithnien schriftlichen Erinnerung.

Mach Eingang aller Empfangsbestitigungen teilt Ld 3.23 dies dem Re Ep
Zuidelijk Limburg mit. Sind nicht alle Empfangshestitigungen rechrzeitig
eingegangen, so veranlalt Ld 3.23 den Re Ep Zuidelijk Limburg im Bench-
men mit Bahnhot Dalheim so lange Vorsichisbefehle fiir die Strecke bis
zum ersten Haltbahnhof bei der NS auszuhindigen, bis der Re Ep Zuidelijk
Limburg von Ld 3.23 die Micteilung erhils, daff darauf verzichter werden
kann. Die Aushindipung des Vorsichtsbefehls ist dem Fahrdienstleiter in
Roermond zu bestitigen. Der Re Ep Zuidelijk Limburg verstindige den
Bahnhof Dalheim, wenn die Ausstellung von Vorsichesbefehlen nich mehe
notig ist.

Zwischenzeitlich voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen werden
durch cine ATSE (MNachtrag zur TSB) bekannigegeben. Fiir die Behand-
lung der ATSE wird das gleiche Verfahren wie bei der TSE angewandr.

- 13 - {Arr, 10 bis 12)

Die vorzeitige Aufhebung einer voriibergehend eingerichreten Langsam-
fahrstelle wird von Ld 3.23 fernschriftlich bekannigegeben. Eine Emp-
fanpshestitipung wird nicht verlangt, und die LAE-Signale werden nicht
als ungiiltig gekennzeichnet,

In dringenden Fillen teilen sich die Fahrdienstleiter der beiden Grenz-
hahnhiife die erforderlichen Angaben tiber Langsamfahrstellen gegenseitig
mit (Waortlaur siche Anlage 6).

Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen auf dem Swreckenab-
schnier Landesgrenze NS/SNCB—Neerpelt teilt die SNCB den beteiligten
DB-Stellen durch Ubersenden der ART/BTS (Ubersicht der voriiber-
gehend eingericheeten Langsamfahrstellen) mit.

Art. 11
Bilden der Ziige

Giiterziige in Richtung Dalheim diirfen hiichstens 130 Achsen (700 m) lang
sein (einschliefilich Triebfahrzeug). Ausnahmen miissen vorher zwischen
den Fahrdienstleitern in Dallieim und Roermond vereinbart werden.

b) Auf der Strecke Dalheim—Roermond mufl in beiden Richtungen das lerzre
Fahrzeug eines Zuges eine wirkende Bremse haben. Hinter diesem Wagen
darf jedoch ein beschidigter aber lauffihiger Wagen ohne wirkende Bremse
eingestellt werden, Fiir die Richrung Dalheim—Roermond ist dazu die
Genehmigung des Bezirksgiiterdienstleiters Susteren einzoholen. Erceilt
der Bezirksgiiterdienstleiter die Genehmigung nicht, so muf der Schad-
wagen mit einer Lok und einer vom Bezirkspgiiterdienstleiter zu bestim-
menden Geschwindigheir besonders abbefardert werden.

Auf dem Streckenabschnite Dalheim-Roermond berrige die Hichstlast
2000 t.

C

T

Art. 12

Bremsberechnung und Bremszettel

Auf dem Streckenabschnitt Dalheim—Roermond sind fiir beide Fahrrrichtun-
gen folgende Mindestbremshundertstel erforderlich:

Geschwindighkeit 30 35 40 45 50 55 60 o5 70 75 80

Mindesthremshundertstel 14 18 25 25 30 37 45 45 45 54 63

(DS 321)



(Art. 12 und 13} - 14 -

Fiir den Abschnite Dalheim—Neerpelt sind in beiden Fahrtrichrungen 65

Mindesthremshundertste]l bei 100 kmsh erforderlich. Diese Mindesthrems-.

hundertstel werden im Kopf des DB-Buchfahrplans getrennt von den bei der
DE erforderlichen Bremshundertsieln dargestelle,

Bei den nur mit Mitarbeitern der NS besetzten Ziigen wird aof die Aushindi-
gung des Bremszettels verzichter. Der NS-Triebfahrzeugfihrer entnimme die
Angaben tiber die Bremsverhiltnisse dem Fahriberiche,

Der Bremszemel wird im Bahnhof Neerpele durch den DE-Triehfahrreug-
fiihrer selbst ausgefertigt.

Art. 13

Gewichte und Bremsgewichte der zugelassenen Trichfahrzeuge

a) Streckenabschnitt Dalheim—Roermond

] i Bremsgewicht in Tonnen
Baureihe Gewicht in Tonnen

P P2 G
M5:
2200/2300 72 43 - 20
2400/2500") 0 57 ~ 22
DB
215001 -215004 79 7a ] 53
215 {ab DD5Y') 80 70 £9 53
216001 216010 74 70 a7 53
216011 <216060 73,5 70 87 53
216061 -216104 76 70 87 53
216105-216224 T 70 a7 53
218 80 70 89 53
260001 -260019 48,3 56 33
260020260036 49,5 5h - 33
260 {ab 046) 48 56 - 33
261 53 56 - 33
290001 —290020 77 97 - 55
290021 - 290407 78,8 o - 55

g Sifa entspriche nichr den Bedingungen gemilt UIC-Merkblatt 64125 trotzdem ist die Lok mit
r.'mmH:II)Il:t!r Besetzun ?l.lgl.‘h!!n.‘l'l nach Verllipung der ['[uuptw.'rn'.ﬂ'.l'.n;; der Deneschen Bun-
desbalin vom 3. April 1973 = 21,211 #a 918 -,

) Wepen der Acrt des Oberbans auf dem NS-Teil der Grenzstrecke sind die DB “Tricbfahreeupe nur
it ciner ['[t"h'|1:il:'r;|.‘.h.‘|:|wim|:i|;kci1 von 40 km'h '.11||_;<;|;|s;wn.

Y 1_)_il-' Tr-il-';!lf-'ll'l rreuge t‘_|{'r lhl.ll'g.‘ihfll:".'l'_"ﬁ yl:d 218 sind bed der WS nore zugelassen mit ausgeschalteren

Einrichtungen firr die elekinische Zughetzung.

o

= (Art. 13 bis 15)

b) Streckenabschnitt Roermond—Neerpelt

Auf dem Sereckenabschnite Roermond—Neerpelt sind die DE-Triebfahr-
zeuge der Baureihen 215, 216 und 218 zugelassen').

Art. 14

Besetzen der Ziige mit Zughegleitern

Bei einminniger Besetzung des mit betriebsbereirer Sicherheirsfahrschaltung

ausperiisteten lihrenden Triebfahrzeuges diirfen ohne Zughegleiter ver-

kehren:

a) mit Reisenden besetere Trichwageneinheiten bis 100 m Gesamtlinge, wenn
das Schliefen der Wagentiiren vom Triebfahrzengfithrer iberwacht wird,
oder wenn sie vom Triebfahrzeugfiihrer geschlossen werden;

b) Giter- und Leerreiseziige;
¢) einzeln fahrende Triebfahrzeuge.

Dem Triebfahrzeug diirfen his zu 10 Wagen angehiingt werden, die nicht
mit Reisenden besetzt sind.

Die Ziipe miissen gezogen oder von der Spitze aus gesteuert werden und alle
Fahrzeuge an die durchgehende Bremse angeschlossen sein.

Art. 15
Zugmeldeverfahren

Zwischen den Fahrdienstleitern in Dalheim und Roermond werden die Zige
in beiden Richtungen angeboten, angenommen und abgemeldet.

Bei Block- oder Sig]1:1[sriimngcn, Arbeiten am Streckenblock und bet Bedie-
nungsfahrten nach und von Herkenbosch wird zusiczlich zuriickgemelder
{(Wortlaut der [ahrdienstlichen Meldungen siche Anlage 6).

Bei Arbeiten am Streckenblock oder bei Blockstirungen ist der Streckenblock
FA hud[::m:n, soweit er bedienbar ist. Fiir die ZI.lgfﬂlgl.' ist jl.'d{:lc]'l allein das
Riickmelden mafigebend. Das Riickmelden darf erst wieder aufgehoben
werden, nachdem der Anlaff beseitigt ist und in beiden Richtungen je ein Zug
die Strecke zwischen den Bahnhifen Dalheim und Roermond auf Haup:-
signale und mit ordnungsmiflip wirkender Block- und Signalbedienung
durchfahren har.

"1 Siche Fulinore *) auf Seite 14,
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(Art. 16 bis 20) L

Art. 16

Gestirte Verstindigung zwischen den Zugfolgestellen

Bei gestirter fernmiindlicher Verstindigung zwischen den Fahrdienstleitern
in Roermond und Dalheim echalten die Ziige in Roermond einen NS-Befehl
VR und in Dalheim einen Vorsichesbefehl. Die Hiichstgeschwindighkeir be-
trigt dann 20 km/h.

Art. 17

Benachrichtigung von Bahniibergangsposten und Rotten
iiber den Zugverkehr

Bahnibergangsposten und Rotten werden grundsitelich von der eigenen
Bahn fiber den Zugverkehr unterrichter. Dies mufl vor der Annahme des
Zuges geschehen. Die Annahme ist dazu zunichst zu verweigern (Wortlaut
siche Anlage 6).

Art. 18

Vorzeitiges Ablassen von Ziigen

Ziige, ausgenommen bescrzte Reisezlige, diicfen vor Plan verkchren, wenn
vorher die Zustimmung des Machbarfahrdienstleiters eingeholt worden ist.

Arc. 19

Meldung von Zugverspitungen

Die Fahrdienstleiter der Grenzbahnhife Dalheim und Roermond teilen sich
gegenseitiy Verspatungen und Verspitungsinderungen von mehr als 10 Minu-
ten mit (Wortlaut siche Anlage &),

Ist die ve rspitete Ubergabe eines Zuges von mehr als 30 Minuten zu erwarten,
verstindigen sich VL Maastricht und Ozl Kéln maglichst frithzeitig und ver-
einbaren die ggf. erforderlichen Malinahmen.

Art. 20
Abfahrt des Zuges

Im Bahnhof Dalheim obliege die Zugaufsicht bei Ziigen, die nur mit dem
Triebfahrzeugpersonal besetze sind, dem Triebfahrzeugfiihrer, Die Ubergabe
der Papiere an den Tricbfahrzeugfiihrer bestitige gleichzeitig die Pritfung der
Abfahrbereitschaft des Zuges durch einen érilichen Mitarbeiter gemaft
FV § 23 Abs. 5a, b und d.

— 17 - {Art. 20 bis 22)

[ Bahnhof Neerpelt fordert der Triebfahrzeugfiihrer, sobald er die Abfahr-
bereitschaft des Zuges festgestellt hat (Bremsprobe, Aushindigung der Be-
gleitpapiere usw.), mit einem langen Hupton die Fahrstellung des Ausfahr-
signals an. Nachdem das Ausfahesignal auf Fahrt gestelle ist, darf der Zug ah-
fahren.

Art. 21
Schriftliche Befehle

Zur Unterrichrung der Ziige durch schriftliche Befehle werden in der Regel
die Befehlsmuster der Bahn benutzt, in deren Bereich ein Befehl auspestellt
wird. Die SMCB benutzr dazu dreisprachige SNCB-Befehlsvordrucke.

Ausnahme:

Bei gestorter Blinklichranlage auf dem NS-Teil der Grenzstrecke Dalheim-
Roermond ist ein Befehlsmuster aki/ahob der WS zu verwenden.

Bei der Ausfertigung von anderen Befehlen durch die DB, fiir die bei der DB
keine Befehlsmuster bestehen, sind Befehle Ad zu verwenden. Den Antriigen
der Nachbarfahrdienstleiter auf Ausstellung schriftlicher Befehle {auch tiber
die Grenzstrecke DB-NS hinaus, dann jedoch niche fisr Vorsichtsbefehle)
haben die Fahrdienstleiter zu entsprechen. Die Befehle werden nach dem Dik-
tat des Nachbarfahrdienstleiters ausgestelle, Die Aushindigung des Befehls an
den Zug ist dem Nachbarfahrdienstleiter zu bestitigen (DB-Befehlsvordruck-
muster und deren Ubersetzung siche VDL Teil VII; NS-Befehlsvordruck-
muster und deren Uberserzung sind im » Auszug aus Vorschrifren der Nieder-
lindischen Eisenbahnen (NS} fiir den Zug- und Rangierdienst« — D5 312 —und
SMCHE-Befehlsvordruckmuster im »Auszug aus dem Signalbuch der SNCRB
und weitere Anordnungen im deutsch-belgischen Grenzbetriebs — D5 324 —
enthalten).

Art. 22

Mafinahmen bei Unfillen, Betrichsunregelmifligheiten und Gefahr

a) Fiir die schriftliche Meldung von Unfillen, Berricbsunregelmifigheiten,
Schiden und Mingel an Bahnanlagen, Fahrzeugen usw. sind auf der
Grenzbetriebsstrecke die Vordruclke der eigenen Bahn zu verwenden.

b) Besondere Vorkommnisse im Berrieb und Unfille, die Riickwirkung auf
die Bewriebsfiihrung der anderen Bahn haben kénnen, melden sich die
Fahrdienstleiter der Grenzbahnhiife gegenseitig. Die Fahrdienstleiter
haben fiir die Verstindigung ihrer eigenen Stellen zu sorgen.
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(Art. 22) = {pi=

¢} Nowwendige Hilfsmalnahmen sind von der Bahn 2u wreffen, in deren Be-

reich sich der Unfall ereignet hat.

Ist bei einem Unfall die Mithilfe der Machbarbahn notwendig oder zweck-
miiflig, so ist sie durch Vermittlung der Grenzbahnhife bei der Zugleitung
Kéln Nord oder beim VL Maastriche anzufordern. Evwa erforderliche
Umlentungs- und Entlastungsmafinahmen sind zwischen HVL Urrecht
und Oberzugleitung Kéln zu vereinbaren. Hilfsziige sind durch cinen
streckenkundigen, mit den einschligipen Vorschrifren vertrauten Mirarbei-
ter der helfenden Bahn zu begleiten.

d) Kurzschiufikabel

Auf der NS-Selbstblockstrecke Roermond - Weert wird bei Unregelmidlig-
keiten zur Sicherung des Betriebes ein Kurzschlultkabel benéitige. Daher ist
jedes DB-Tricbfahrzeug vor dem Emsatz auf dieser Strecke mit einem
Kurzschlufikabel der ™S auszuriisten. Das Kabel wird bet der Hinfahrt im
Bahnhol Dalheim von einem értlichen Mitarbeiter dem Triebfahrzeug-
fithrer tibergeben, der es bei der Riickfahrr im Bahnhof Dalheim wieder
abgibe,

Das Kurzschluflkabel besteht aus zwei Magneten, die durch ein Kabel
elekrrisch leitend miteinander verbunden sind.

Auf Strecken mit Selbsthlock kéinnen damic dic isolierten Schienen kure-
KL‘.‘:'CI]I.('H-&-I:" \\'I:fdl'rl.‘ Vr'{]ljul-cl'l {][L‘ Si.gl.'lﬂ.]ﬂ. dil: xu;;f;l.hrtl.:n :in ‘Iil.:.‘if.'rl'l (llcib
zulassen kinnen, in Halwstellung gebrache bew. pehalien werden.

Wenn bei ciner Unregelmifligkeit fiir den Triebfahrzeugtithrer nichr ein-
wandfrei zu erkennen ist, daff das Nachbargleis befahren werden kann,
|]'|.U|:;‘ er EEE SL']li.L'nf.']'l Lil:.‘; l]l:tf‘]{{l:ncl—l GI.L'ENL'H LI.U]'L']]. l]-'l:\i Kl.l:r'ﬂ.';chlll.ﬁkﬂbl:]
verbinden. Dazu ist auf den Laufflichen beider Schienen je ein Magner an-
zubringen,

Der Triebfahrzeugfithrer meldet die Benutzung des Kurzschlufikabels dem
nichsten Fahrdienstleiter oder Posten.

Die Bestimmungen im »Auszug aus Vorschrifien der Niederlindischen
Eisenbahnen (INS) fiir den Zug- und Rangierdiensts — D5 312 = Teil 1 Art. 32
Abs. Z¢) bleiben dabei unberiihrr. Die Benutzung des Kurzschluffkabels
ist eine zusitzliche Sicherheitsmalinahme.

Wenn eine NS-Blinklichtanlage gestire 1st, fordert der Fahrdienstleiter in
Roermond den Fahrdienstleiter in Dalheim auf, fiir Ziige in Richtung
Roermond einen NS-Befehl akifahob auszustellen, wobei er die fiir die
Ausstellung notwendigen Angaben zu machen hat. Der Fahrdienstleiter in
Dﬁ]hl."lm b‘:ﬁt.‘ltigt |.1L'T|'|. Eﬁl‘l]’[]icl‘l:ftli:iti.:r il'l Hnl_'rrrl{lnii (I'iL' Al!‘.]lﬁnl];gung

des Befehls.

f)

7=
—

— 19 = (Art, 22)

Falls das Einfahrsignal R des Bahnhofs Dalheim niche in die Flaltstellung
gebracht werden kann, fordert der Fahrdienstleiter in Dalheim den Fahr-
dienstleiter in Roermond auf, einen NS-Befehl St auszustellen. Falls das
Einfahrsignal r des Bahnhofs Dalheim nicht in die Warnstellung gebracht
werden kann, fordert der Fahrdienstleiter in Dalheim den Fahrdienstleiter
in Roermond auf, die Triebfahrzeugfithrer dariiber miindlich zu unterrich-
ten (Wortlaut der Meldungen siche Anlage 6).

Fehlen des Schlufisignals

Wenn der Fahrdienstleiter eines Grenzbahnhofs bemerkt oder die Meldung
erhilt, dafh ein Zug auf der Grenzstrecke DB-MS kein Schlufisignal hat,
trifft er sofort die von seiner Bahn vorgeschrichenen Mafinahmen (Wort-
laut der Meldungen an den benachbarten Grenzbahnhof siche Anlage 6).

h) Unvollstindiges Spitzensignal

Diie Fahrdienstleiter in Dalheim und Roermond verstindigen sich gegen-
seitig, wenn Ziige mit unvollstindigem Spitzensignal verkehren.

Unregelmifigheiten sind vom DB-Trichfahrzeughihrer neben der un-
mittelbaren miindlichen bzw. fernmiindlichen Meldung mit Meldekarre
(DB-Vordruck 408 20) anzuzeipen.

Die Karten sind abzugeben:

— fiir Unregelmiftigkeiten wihrend der Fahrt von Grenze DB/NS bis
Grenze NS/SNCE und von Neerpelt bis Grenze NS/DB im Bahnhof
Dalheim, welcher sie nach Roermond zuriicksendet,

— fiir UnregelmiRigkeiten wihrend der Fahrt von Grenze NS/SNCE bis
Neerpelt im Bahnhof Neerpelt,

Von der Méglichkeit, einen Erledigungsbescheid zu beantragen, ist spar-
sam, also nur in sehr wichtigen Fillen, Gebrauch zu machen.

k) Zum Melden von Unfillen oder Unregelmifligkeiten auf dem SNCB-

Streckenabschnitt Budel Landesgrenze—Neerpelt, sind an den Bahniiber-
gingen Fernsprechkiisten aufgestellt. Die Kisten kiinnen nur mit einem
besonderen Schlissel (»WILKA-Schliissel«) geifinet werden, Die Trieb-
fahrzeugfithrer der Ziige in Richtung SMCB erhalten diesen Schliissel beim
Dienstheginn im Betriebswerk.

Durch das Abnehmen des Fernsprechhirers wird der Fernsprecher un-
mittelbar mit Bahnhof Neerpelt verbunden.
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(Art. 23 bis 25) Ll

Are. 23

Bedienung der Ausweichanschlufistelle Herkenbosch

Die Ausweichanschlufistelle Herkenbosch wird vom Bahnhof Roermond aus
bedient. Fiir die Bedienungsfahrten nach und von Herkenbosch wird das
Gleis niche gesperrt. Die Bedienungsfahre wird abgemelder. Sobald die Be-
dienungsfahre in Herkenbosch eingeschlossen bzw. nach Roermond zuriick-
gelehrt ist, melder der Fahrdiensteiter in Roermond dem Fahrdienstleiter in
Dalheim den Zug zuriick (Wortlaut der Meldungen siche Anlage 6).

Art. 24

Sperren des Gleises der Grenzstrecke DB-NS

a) Das Gleis der freien Strecke wird planmiflig gesperrr:
1. zum Einlassen von Sperrfahrten nach Fahrplan,
2. zur Awvsfilhrung von Bauarbeiten nach Vereinbarung zwischen Be-
trichsamt Monchengladbach und Ld 3.23 in Utrecht.

Nach vorheriger Vereinbarung der Gleissperrung zwischen den beiden
Fahrdienstleitern der Grenzbahnhife sperrt die Zugmeldestelle das Gleis,
die zuerst emne Sperrfahrt ablassen oder deren Bahn Arbeiten ausfiihren
will, sofern nicht in einer besonderen Anweisung eine andere Regelung ge-
troffen ist. :

=3
[

Eine unvorhergesehene Sperrung des Gleises der freien Strecke wird not-
wendig bei Unfillen, Betriebssttrungen und bei berriebsgefihrdenden
Schiiden am Gleis, Eine besondere Vereinbarung zwischen den Fahrdienst-
leitern ist dann nicht erforderlich.

Es sperrt die Zugmeldestelle, die zuerst Kenninis von dem Ereignis erhal-
ten hat.

Zu a) und b)

Die Zugmeldestelle, die das Gleis gesperrt hat, hebt die Sperrung auch wieder
auf (Wortlwt fiir die im Zusammenhang mit ciner Gleissperrung erforder-
lichen Meldungen siche Anlage 6).

Art. 25
Sperrfahrten auf der Grenzstrecke DB-NS

Vor dem Ablassen einer Spercfahrt muft das Gleis gesperrt sein, Sperrfahrien
sind abzumelden. Die Beendigung einer Sperrfahrt ist dem benachbarren
Fahrdienstleiter bekanntzugeben (Wortlaut siche Anlage 6).

—21'= (Art. 25 bis 27)

Mehrere Sperrfahrten sind gleichzeitig auf dem DB-Teil bzw, auf dem NS5-Teil
der Grenzstrecke DB-NS zugelassen. Sie sind von dem Fahrdienstleiter, der
das Gleis gesperrt hat, fortlaufend, wihrend jeder Sperrung mit 1 beginnend,
wu nummern, ohne Riicksicht darauf, welcher Fahrdienstleiter sie einlassen
will,

Mult eine Sperrfzhrt ausnahmsweise fiber die Landesgrenze fahren, so ist dies
vorher zwischen den Fahrdienstleitern in Dalheim und Roermond zu verein-

baren,

Art. 26

Untersuchung der Giiterwagen

[m Transitverkehr SNCB-NS-DB wird die Untersuchung nicht von der NS
VOrgenommen,

e NS ]ugl mit der SNCB fest, dald ber solchen Ziigen die '.'..*-.1E:unmc|mis:;hc
Untersuchung und cine volle Bremsprobe von der SNCEB durchgefithrt
werden.,

Art. 27

Mitfahren im Fiihrerraum der Triehfahrzeuge und im Gepickwagen
Auf der Serecke Dalheim—Roermond werden gcﬁunsciiig anerkannt:

) zur Mitfahre im Fihrerraum der Triebfahrecuge:
DB-Berechtigungskarte — Vordruck 948 B 01 -
DB-Berechtigungsschein — Vordruck 948 B 06 -
M5-Berechtigungskarte — Model Ep 175 —

b) zur Mithahrt im Gepiickwagen:
NS-Hl.'rt:n_'hL[gur:].;ﬁharic — Maodel Ep 179 -
MS-Freifahrkarte — Model B 1 — mit Stempeldruck «D«
DE-Freifahrausweis mit Berechugungsstempel fir Gepickwagen

Im besetzten Fihrerraum der DBE-Trichfahrzeuge diirfen sich, aufier in Naot-
fillen, gleichzeitig hiichstens 4 Personen aufhalten, im beserzren Fihrerraum
der NS-Triebfahrzeupe hischstens 3 Personen, bei unsichrigem Wetter hach-

stens 2 Personen.
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(Art. 28) = P

Are. 28

Aufiergewihnliche Sendungen (Lii-Sendungen, Schwerwagen usw.)

a) BD Kéln (Dez 22) und NS Utrecht (Cz 225) priifen in gegenseitiger Fith-
lungnahme die Beforderungsbedingungen und erteilen die Beférderungs-
genehmigung fiir auflergewihnliche Sendungen (siche R1V § 2).

b) Dez 22 und Cz 225 teilen sich gegenseitig die Genehmigungsnummer
(DB = Bza bzw. Li-Nummer, NS = Dossicrnummer) und die Bedingun-
gen mit, unter denen der Transport auf threm Teil der Strecke Dalheim—
Roermond durchzufithren ist {Geschwindigkeitsheschrinkungen, Halte
und sonstige Sicherheitsmafinahmen). Die Bedingungen werden nach dem
grifiten Schwierigheitsgrad fir die Grenzstreche DB-NS gegenseitig ab-
gestimmt, Wiinscht die DB eine Uberpriifung der Sendung in Susteren
durch einen DB-Wagenmeister, so teilt sie dies Cz 225 vor Aufstellung des
Beftrderungsplanes mir.

Fiir bestimmte Militirtransporte gilt ein vereinfachtes Verfahren, festgelege
in der besonderen »Vercinbarung zwischen der DB und der NS diber die
Behandlung von Militirtransporten mit LademaBiiberschreitung im grenz-
iiberschreitenden Verkehrs vom 1. Januar 1973,

¢} Die Beforderungsbedingungen fiir den Streckenabschnitt Dalheim—Roer-
mond werden von Dez 34a bzw, 22 dem Bahnhof Dalheim und von
Cz 225 dem Bezirksgiiterdienstleiter in Susteren unter Angabe sowohl der
Bza- bew, Li-Nummer als auch der Dossiernummer bekanntgegeben.

Der Zug darf vom Bahnhof Dalheim bzw. Roermond nicht abgelassen
werden, wenn nicht auch die Beforderungshedingungen fiir den zur ande-
ren Bahn gehirigen Teil der Strecke Dalheim—Rocrmond in der Befrde-
rungsanordnung enthalten sind.

d) Dez 34a gibr Cz 225 und Bezirksgiiterdienstleiter Susteren rechrzeirig
bekannt, wann eine auflergewihnliche Sendung fiir die NS in Dalheim ein-
treffen wird. Spitestens innerhalb 24 Scunden nach Eintreffen des aufer-
gewihnlichen Transportes wird der Wagen von einem NS-Wagenmeister
in Dalheim dberpriift.

Werden dabei keine Abweichungen gegeniiber den Angaben in der Befér-
derungsgenehmigung von Cz 225 festgestellt und ist in dieser kein Sonder-
zug vorgeschrieben worden, so bestimmt der Bezirksgiiterdienstleiter in
Susteren im Benehmen mit Bahnhof Dalheim den Ubergabezug, Wenn
jedoch Cz 225 in der Genehmigung vorgeschrieben hat, dafl die Sendung
auf der Grenzstrecke DB-NS als Sonderzug befordert werden soll, wird
dieser Sonderzug von NS Urreche (Ld 3.21) ab Dalheim eingelegr.

i

oLk e {Art. 28 bis 30)

e} Oz 225 gibt Dez 34 a der BD Kéln und Bahnhof Dalheim mit dem Beforde-
rungsplan Roermond-Dalheim rechtzeitig bekannt, wann ein aullerge-
wihnlicher Transport fiir die DB in Dalheim eintreffen wird.

f) Die Fahrdienstleiter der Grenzhahnhéfe Dalheim und Roermond reilen
sich auflergewdshnliche Transporte rechrzeitiz vor Abgang des Zuges, mit
dem diese beférdert werden sollen, unter Angabe der Bza- baw. Lii-Num-
mer der DB und der Genehmigungsnummer der NS (Dossiernummer)
fernmiindlich mi.

g) Beim Anbicten, Annehmen und Abmelden werden der Zugmeldung die
Worte »mit Lademafiiberschreitunge  hinzugefigt (Wortlaur, siche
Anlage 6).

Art. 29
Bauarbeiten auf der Grenzstrecke DB-INS

Bei planmifigen Bauarbeiten auf der Grenzstrecke DB-NS treffen das Be-
trichsamt Monchengladbach und NS Utrecht (Ld 3.23) die fiir die Sicherheit
des Betriebes und die Durchfiihrung des Zugverkehrs erforderlichen Anord-
nungen und geben diese durch Betra bzw. aanschrijving bekanne, Diese An-
ordnungen kinnen das Ablassen mehrerer Sperrfahrten vorschen. Die Ver-
handlungen finden zwischen Betrichsamt Minchengladbach und Rayonchef
Ep Zuidelijlk Limburg in Maastricht stat.

Art. 30

Fahrten mit Kleinwagen und Kleingeriten auf der Grenzstrecke
DB-NS

a) Fahrten mit Kleinwagen sollen nicht iiber die Landesgrenze hinaus ver-
kehren. Sie sind nach einem festen Wortlaut (siche Anlage 6) frithestens
15 Minuten vor jedem Einsatz — auch vor Wiedereinsarz auf der freien
Strecke — zwischen den Fahrdienstleitern in Dalheim und Roermond zu
vereinbaren, Wihrend des fiir die Daver der Kleinwagenfalirt vereinbarten
Zeitraumes darf kein Zug abgelassen werden, bever die Rickmeldung oder
die Meldung iber das Aussetzen des Kleinwagens eingegangen ist. Im
iibrigen gelten fiir die Behandlung der Kleinwagen die Vorschriften der
eigenen Bahn.

Miissen Kleinwagen ausnahmsweise iber die Landesgrenze hinaus ver-
kehren, dann miissen sie so isoliert sein, dafl sie auf isolierre Gleisab-
schnitee nicht einwirken kénnen.
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(Art. 30 bis 32) SOl

Sollen mehrere Kleinwagen gleichzeitig verkehren, so ist jede Fahrt fahe-
dienstlich fiir sich zu behandeln. Sie sind bei allen Meldungen fortlaufend
als Kleinwagen MNr. 1, 2 usw. 2u bezeichnen.

b) Bei sichtigem Wetter sind Fahrten mit DB-Kleingeriten auf dem DBE-Teil
der Grenzscrecke innerhalb eines durch Posten gesicherten Gleisabschnites
ohne Verembarung gestattet. Dasselbe gile fiir Fahrren auf dem NS-Teil der
Grenzstrecke mir leichten NS-Zweischienengeriten und Kleinwagen {aus-
genommen gekuppelte Loren), vorausgeserzt, daff diese bei Anniherung
eines Zuges so rechezeitig ausgesetze werden kénnen, daft der Trichfahr-
zeuglithrer nicht zu bremsen braucht.

Bel unsichtigem Wetter miissen jedoch auch diese Fahrien zwischen den
Fahrdienstleitern der Grenzbahnhife vereinbarr werden.
NS-Einschienenwagen diirfen auf dem MNS-Teil der Grenzstrecke stets
ohne Verstindigung des Fahrdienstleiters Dalheim eingesetzt werden,

Art. 31

Rangierfahrien

Auf den Bahnhifen einer fremden Bahn sind alle Rangierfahrren durch einen
ortlichen Rangierleiter zu begleiten,

Art. 32

Wageniibergabenachweis/Wagenliste

a) Richtung DB-NS
Die Ziige wur NS erhalten in Dalheim den Wageniibergabenachweis/
Wagenliste gem. Anhang [, Anlage /3, in zweifacher Ausfertipung ; diese
werden in Roermond abgegeben.
Ziige nach der SMCB erhalten drei Ausfertigungen, die der Triebfahrzeug-
fithrer in MNeerpelt abgibt.

b) Richtung NS-DB
Liige, die bei der NS beginnen, erhalten eine von der M5 mechanographisch
gefertigte Wagenliste (siche Anhang ).
In Meerpelt werden drei von der SNCB mechanographisch gefertigte
Wagenlisten tibergeben. Der Triebfahrzeugfithrer gibr die Wagenlisten in
Dalheim ab.
Im Bahnhof Dalheim wird fiir die Ziige von Meerpelt eine neue Wagenlisce
nach DB-Muster gefertigr oder ein Deckblate mit Edliuterungen der einzel-
nen Spalten @iber den Kopf der SNCB-Wagenliste gekdebr.

- 25 — (Are. 33 und 34)

Art. 33

Fahrtbericht

Verkehr DB-INS

Die Giiterziige erhalten den NS-Vordruck 1727 A nach Anlage 7 in einfacher
Ausfertigung, Fiir Ziipe der Richtung DB-NS fiille Bahnhof Dalheim die
Spalten 1, 8 bis 10 und 12 bis 16 aus.

Der Triebfahrzeugfihrer gibe den Fahrtbericht in Dalheim bzw. Roermond

ab.

Verkehr DB-NS-SNCB

Die Ziige erhalten in Dalheim baw., Neerpelt den N5-Vordruck 1731 nach
Anlage 8 in einfacher Ausfertigung. Fiir Ziige der Richtung DE-MNS-SNCE
fiillt Bahnhof Dalheim die Spalten 1 bis 8, 15 bis 18 und 20 bis 23 aus.

Der Triebfahrzeugfiihrer gibt den Fahrebericht in Neerpelt bzw. Dalheim ab,
Bahnhof Dalheim sendet ihn an Bahnhof Roermond.

Art. 34

Bezetteln von Wagen mit gefihrlichen Stoffen und Gegenstiinden

Giiterwagen mit gefihrlichen Stoffen und Gegenstinden werden in Dalheim
an beiden Seiten mit den orangefarbenen NS-Zusatzzerteln »Etiker NE« nach
Anlage 9 bezettelt und zwar so, dall der Gelahrzettel nach RID erkennbar
bleibe.

In die M5-Fusatrzettel wird im oberen Teil
— die Wagennummer und die

— Bezeichnung des Gures,

im unteren Teil

— die Klasse und Ziffer des RID aufgrund der Angaben im Frachtbrief emnge-
tragen.

Befinden sich Giiterwagen mit gefihrlichen Stoffen und Gegenstinden im
Zuge, teilt Bahnhof Dalheim dies dem Triebfahrzeugfiihrer unter Angabe der
Stellung der Wagen im Zuge mit.

Im Wageniibergabenachweis/Wagenliste sind solche Wagen durch ein Kreuz
vor der Wagennummer zu kennzeichnen.

Die von der NS angebrachren NE-Zettel werden im Bahnhof Dalheim ent-
fernt. Die Gefahrzertel nach RII verbleiben an den Wagen.

(DS 321)
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{Art. 35 bis 37) — A=

III. Sonstiges

Art. 35

Anderungen und Ergiinzungen der Zusatzvercinbarung

Anderungen und Erginzungen der Zusatzvereinbarung reilen sich BD Kéln
LI.I'Id. NS UU‘EL“]H :n’.“'l‘.‘t]{..‘h' Jﬂinurkunnung ;_"L'gr:nw'irig mi_t l.]n{i E_:{"b\,'n "..i‘_" {Iurch
Berichuigungsblary allen beteiligten Stellen der eigenen Bahn bekanne, BD
Kl teile NS Utrechr rechrzeing die Bestimmungen und Anderungen in der
Strecleenliste mit, die das N5S-Zugpersonal beachren soll.

Art. 36

Anderungen und Ergiinzungen der Streckenbiinder

Das Urstiick des Streckenbandes vom MNS-Streckenabschnitt Landesgrenze
DB/MS bis Landesgrenze NS/SNCB befindet sich beim Dienst van Exploitatie
Urrecht, das vom DB-Teil der Grenzstrecke DBE-MS bei der B Kiln und das
vom SNCB-Teil der Grenzstrecke NS-SNCB hei SNCB-Gruppe Hasselt.,
Anderungen und Erginzungen geben Berriebsame Monchengladbach und NS
Urrecht (Ep 4.1) einander durch Betra bzw. aanschrijving oder durch eine
sonstige schriftliche Mitteilung so rechtzeitig bekanne, dafl das beteiligre Zug-
personal unterrichtet werden kann und verstindigen unmitelbar die beteilig-
ten Stellen der eigenen Bahn, Auflerdem sind sie der BD Kéln bzw. Ep 2.3
Utrecht zur Autnahme i ein Berichtigungsblate zu melden.

Anderungen auf dem SNCE-Teil der grenziiberschreitenden Strecke teile die
SMNCB-Gruppe Hassele der INS und DB unminelbar mir.

Das Berriebsamt Monchengladbach hat Signalstandortinderungen  dem
Rayonchef Ep Zuidelijk Limburg in Maastricht auch dann mitzuteilen, wenn
sie weniger als 50 m berragen.

Art. 37

Abrechnung der Fahrleistungen

Fiir die Abrechnung der Fahrleistungen fiihren die Bahnhife Rheydt Hbf und
Roermond monatlich MNachweisungen, die gegenseitig abzustimmen und
durch Unterschrift anzucrkennen sind. Sie sind nach Leistungen fiir den
Verkehr DB/NS und DB/NS/SNCB zu trennen.

— 27 - (Art. 38)

Art. 38

Verkehrliche Bestimmungen

Anhang [ enthilt die »Gemeinsame Anweisung fiir den internationalen Daten-
austausch der Grene-Wagenaufschreibungena.

Anhang 11 enthile die Bestimmungen iiber die «Ubergabe und Ubernahme der
Giiterwagen, Giiter, Wagendecken, Klein- und Mittelcontainer, Paleten und
Begleitpapiere«.

(D8 321)
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Ll Anlage/Bijlage 1
(Art. 1)

Zeichenerklirung fiir das Streckenband des DB-Teiles der Grenzstrecke

r Hauptsignal (Hp 0 oder Hp 1)

r Hauptsignal (FHp 0 oder Hp 1 oder Hp 2]

<1

Haupisignal {(Hp 0 oder Hp 2)
—
r Hauptsignal mit Ersatzsignal (Zs 1)
(g) Vorsignal (Vr O oder Vr 1 ader Vi 2)
T
Sperrsignal als Formsignal (Sh 0 oder Sh 1)
? Geschwindighkeistatel (Lf 4)
? Rangierhalttafel (Ra 10)
(ﬁ': Gleissperre mit Sperrsignal
@ Haltetatel (MNe 5)

? NS5-Anfangrafel einer stindigen Langsamfahrstelle

(DS 321)



- 33 — Anlage/Bijlage 3
(AT 1)

Zeichenerklirung fiir das Streckenband des NS-Teiles der
Grenzbetrichsstrecke
CGileis ohne Fahrleimung

Gleis mit Fahrleitung
Unbeschrankeer Bahniibergang

Beschrankter Bahniibergang
Bahniibergang mit Blinklichtanlage

Bahniibergang mit zugbedienten Halbschranken

234, 238 5K Vorsignal (2-begriffig)

236, 237, 240 SR Vorsignal (3-begnitfig)

225a, 225h SR Hauptsignal (2-begriffig)
Hauptsignal mir Vorsignal

228a SR Hauptsignal fiir 2 Richtungen

229a, 230a SR Hauptsignal fiir 2 Richtungen (3-begriffig)

Skl i et Bt L

MNiedrigstehendes Lichesignal

Hochstehendes Lichtsignal ohne und mit Zifferkasten

Lichtvorsignal ohne und mit Zifferkasten
{Kann nicht »Halte zeigen)

— ] =0 O
o] QO

(15 321



noch Anlage

I —l

i
LA

-

F-£-

== e =3 g HH —&

- 249 SR (1)

[ 249 SR (2

- —q 249a SR (1.)

mn o oo 24%a 5R (2.
--- 250 SR
L | 250a SR
(& cder @) 241 “BR
42 SR

243, 244 5K

251a 5R

151 5K

264, 265 SR

266, 267 SR

276 5K

277 SR }

301 SR

302 SR

—

Vorsignalbaken
Vorsignalbaken
Vorsignalbaken
Vorsignalbaken
Vorsignalbaken
Vorsignalbaken

Friihhaltanzeiger

S tt}[]:&[g [l-'l.] lﬂtl: Ine
Gleissperrsignal
Kennzeichnung einer besonderen

Gefahrstelle

Richtungsanzeiger

H H | I'Igil..‘rlTLﬂ.‘itl.ﬂEE rne

Rangierhaltlarerne

Signale fiir schwere Giiterziige

S-Tafel

Rangierhalctafel

K4 — —§ 1@

—> a0 0O

=
=
=~

Lt 18 wm oo

(DS 321)

— 35 — noch Anlage
Bijlage (vervolg)

305 SR Orientierungs-Tafel

312 SR Pleifrafel

313a SR (gelb) Geschwindigheitsvoranzeiger (mit Ziffer)
313b SR (gelb) Geschwindigkeitsvoranzeiger (mit Ziffer)

314a SR (weill) Anfang einer stindigen Geschwindigkeits-
beschrinkung (mit Ziffer)

314b SR (weill) Anfang ciner stindigen Geschwindigkeits-
beschrinkung (mit Ziffer)

316 SR (griin) Streckengeschwindigkeistafel
{mit oder ohne Ziffer)

328 SR Einschale-Tafel ATR
329 SR Ausschale-Tafel ATB
512 SR rotes Licht: Halt

kein Liche: Fahrerlaubnis

Durchfahrgleis

Durchfahrgleis fiir beide Richrungen

Stellwerk
Bahnsteig

Stumplgleis mir Prellbock
Gleissperre

Gleissperre



Anlage/Bijlage 4 - 35 —

(Art. 1)

Zeichenerklirung fiir das Strechkenband des SNCB-Teiles

|
Il
Ed|

der Grenzbetrichsstrecke

Formhauptsignal

Lichthauptsignal mit Rangierlicht

Miedriges vereinfachres Lichchaltsignal

Signal fiir die Streckenhéchsigeschwindigheir

Signal filr eine stindipe Langsamfahrstelle

Hangicrhalltﬂicl

Bahniibergang mit Schranken

Blinklichtanlage mit Halbschranken und Nummer
des Bahniiberganges (Mummer umrahmt bedeuter
automatische Einschaltung)

Blinklichtanlage ohne Halbschranken

Micht technisch gesicherter Bahniibergang

Niedriges Formrangicrsignal

Vorsignalbaken

Fahrdienstliche Meldungen

. Einleitung eines jeden

Gesprichs

. Anbieten und Annchmen
. Anbieten und Annehmen

bei Annahmeverweigerung

4. Abmelden

5. Abmelden bei Bedienung von

b,
. Riickmelden nach Einschlicfen

10.
11.

12.
13.

19,
20.

Herkenbosch

Ruckmelden

in Herkenbaosch

. Meldung von Zugverspi-

lI.1n|;|_'n

. Kleinwagen

Sperrung eines Gleises

Sperrfahrien

Authebung der Sperrung
Zug mit Lademafiiberschrei-
tung

. A, Fehlen des Schlufisignals

bei der Einfahre
BB, Fehlen des SchluBsignals
bei der Ausfahre

s Mt.'ld g I.}L'i. dru hl:]'ILI.L‘I'

Gelahr

. Bekanntgabe einer Langsam-

fahrstelle

. Hauptsignal kann nicht auf

Halr gestellt werden

: '\-’nr:iign:l] kommt nicht in

Warnstellung
Bekanntgabe der Dienscrube

Bekanntgabe des Dienst-
beginns

(D5 321)

47 = AnlnchBii]nEc [

(Art. 7)

Treinberichten

Opening van ieder gesprek

Vragen en aannemen

Ur:!gl_'n &n aannemen iTI g{'\-’ﬂl yan
WEIEEring

Afseinen

Afsemen bij bediening van
Herkenbosch

Binnenseinen

Binnenseinen na insluiten in
Herkenbosch

Melden van treinvertraging

Bijzondere voertuigen van art
45 B TRR

Buitendienststelling spoor
Treinbewegingen op buiten dienst
gesteld spoor

Indienststelling spoor

Trein buiten profiel

Ounibreken sluitsein bij binnen-
komst

Omitbreken s]ult‘scin h[] het
uitrijden

Kennisgeving van gevaar

Inlichtingen inzake tjdelijke
snelheidsheperkingen
Hoofdsein komt niet in de stand
#SL0P= terug

Voorsein kan niet »snelheid ver-
minderen« tonen

Fustsein

Opening

Seite

48

48

49
50

a0
50

31

51

32

a3

54

56

56

57

38

59

61

61
62

62



noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Fahrdienstliche Meldungen zwischen
Dalheim und Roermond

Treinberichten russen

Roermond en Dalheim

[?'m Gespriche, die eine DE-Stelle
einleitet, sind am linken Rand dureh
emen Doppelstrich gekennzeichner.

Die berichtenwisseling, waartoe een
DB-post het initiatiet heeft genomen, is
aan de linkerzijde door een dubbele

lijm aanpegeven.

Art der Meldung /
aard vw'h berichr

Deutsche Farm

Mederlandse vorm

1. Einleitung eines jeden Gespriichs

Opening van ieder gesprek

antwoord

a  Anrul/ oproep Rufzeichen

b Ancwor Hier Roermond Jansen
antwoord

aa Anruf / oproep Oproepteken

bb Amwort S Hier Bahnhot Dalheim,

Meier

2. Anbieten und Annchmen

Vragen en aannemen

l‘bL"\-‘l’.‘ﬁUglt!g

a  Anbieten / Hier Bahinhof Dalheim,
vragen Meier, Zugmeldung,
Wird Zug .. (Nr)
Angenommen?
b Annchmen / Jatrein ... (nr) kom
aannemen
c “‘lit'{ll.'_rhull.ll'll.‘, f Ich wiederhole:
herhaling Fug .. (MNr)ja
d  Bestdtigung / In orde
bevestiging
aa Anbiccen / Hier Roermond Jansen
vragen treinberiche. Mag trein ...
(nr) naar Dalheim
verrrekken?
bb Annehmen / Zug ... (Nr)y)a
aanncmen
cc Wit'dt_'lrh olung / Begrepen, tremn ... {nr) kom
herhaling
dd Bestirigung / Richtig

S D

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Arcder Meldung /
aard v/h beriche

Deutsche Form

N{.‘dt Fl.‘ll'll.l.!it! VIO

3. Anbieten und Annchmen
bei Annahmeverweigerung

Wragen en aannemen in geval
van weigering

a

d

bb

(e

dd

Anbieten /
vrigen

Weigern /
welgeren

Antwort /
st '.\-'Lmnl

Annahme nach
Welgerung £
aannemen

na weigering

Wiederholung /
herhaling

Bestitigung
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meter, Zugmeldung.
Wird Zug ... (MNr.)

angenommen?

Warten verstanden

Ich wiederhole:

Jetzt Zug ... (Nr.) ja

Meen trein ... (nr} wachten

Hicr Rocrmond Jansen
treinbericht. Mu wrein ...
{nr) kom

In orde

Anbieten /
v r:qu i

Weigern /
'.'.'-L'i!_:r:l'd! n

Anwort /
anrwoord

Annahime nach
Weigerung /
aannemen

ML WETZEr g

Wiederholung ¢

herhaling

Bestitigung /
bevestiging

Mein Zug ... (M) warten

Hier Bahnhol Dalheim,
Meier, Zugmeldung.
Jetzr Zug .. (Nr.)ja

Richtig

Hier Roermond Jansen
treinberiche. Mag trein ...
{nr) naar Dalheim
vertrekken?

Wlachren begrepen

Begrepen, nu trein ... (nr)
ko

(IS 3213




noch Anlage .
Eij Iagc {\lcrvulgj
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Art der Meldung /

aard w'h bericht

Dieutsche Form

Mederlandse vorm

4, Abmelden

Afseinen

a  Abmelden /
afseinen

b Wiederholung /
herhaling

¢ Bestitigung /
bevestiging

Hier Bahnhot Dalheim,
Meider, Zugmeldung.
Zug ... (Mr)ab ...
(Zeit in Min.)

Richrig

Trein ... (ne) af ...

{rijd in min.} begrepen

aa Abmelden /
afseinen

bb Wiederholung /
herhaling

e Bestiugung /
bevestiging

Ich wiederhole:
Fug . (Mr)ab ...
[Zeirin Min.)

Hier Roermond Jansen
treinbericht.

Trein ... (nr)af ...

(tijd in mun.)

In orde

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Art der Meldung /

aard vwih bericht

Deutsche Form

Mederlandse vorm

bb Wiederholung /
herhaling

ce Bestatigung
bevestiging

Richug

Trein ... (nr) in Dalheim
begrepen

7. Riickmelden nach Einschlicfien Binnenseinen na insluiten
in Herkenbosch in Herkenbosch
a  Riickmelden / Hier Roermond Jansen
binpenseinen treinberichr. Trein ... {nr}
in Herkenbosch inge-
sloten ... (tijd in m:n.}
b Wiederholung £ Ich wiederhole:
herhaling Zug ... (Nr.) in Herken-
hn:{c_' h =:i|‘|“u.-:q'.||||,:-sbur|.
¢ Bestitgung / In orde
hevesuging
8. Meldung von Zugverspitungen Melding van treinvertraging

5. Abmelden bei Bedie
von Herkenbosch

nung

Afseinen bij bediening
van Herkenbosch

a  Abmelden /
atseinen

h Wim{l"r]\{rhmg .-"
herhaling

¢ Bestitgung /
bevestiging

Ich wiederhole:
Zug ... (Mr.) nach Herken-
basch ab ... (Zeit in Min.)

Hier Roermond Jansen
treinberiche. Trem ... (nr)
naar Herkenbosch af ...
{tijd in min.}

In orde

6. Riickmelden

Binnenseinen

a  Riickmeldung /
hinnenseinen

b Wiederholung ¢
herhaling

¢ Bestatigung /
bevestiging

Ich wiederhale:
Zug .. (Mr.}in Roermond

Hier Roermond Jansen
treinbericht. Trein ... (nr)
bineen ... (tjd in min.)

In arde

l"’il:’ﬂ'l# I1$L‘i nen

H aa Riickmeldung /

Hier Bahnhof Dalheim,

Meicr, Zugmeldung,
Fug ... (Mr.) in Dalheim

a  Meldung /
|r:u']|:ﬂi|||:|

|‘:l Winh": ]1|:-|L||1:._'; _-"
herhaling

Flier Bahnhot Dalheim,
Meier.

Zug ... (N hat vorans-
sichelich ... Minuten
Verspitung (oder: ist
unbestimmt verspitet)

Begrepen, trein ... (nr)
.. MINULEN Verrragng
(ol 15 onbepaald ver-

&

tragd)
¢ Bestitigung / Richtig
bevestging
Meldung / Hier Roermond Jansen.
melding Trein ... (nr) heeft
waarschijnlijk ... minuten
vertraging (of : 15
onbepaald vertraagd)
bl Wiederholung ¢ Ich wiederhole:

herhaling

cc Bestatgung /
bevestiging,

Zug ... (MNr.) hat voraus-
sichtlich ... Minuten
Verspirtung (oder: ist
unbestimme verspitet)

In orde

(D5 321)



noch Anlage

Bijlage (vervolg)

- 52 -

Art der Meldung /
aard vw'h bericht

Dieutsche Form

Mederlandse vorm

9. Kleinwagen

Bijzondere voertuigen van art 45 B TRR

Fustmmung |
VIAgen van toe-
sStEmming

bb Erteilung der

Zustimmung /
EEven van Loe-
SLEMming

(DS 322)

Ja. Gleis Roermond—
Dalheim kann bis km ...
von ... {(Uhr) bis ... {Uhr)
durch Kleinwagen beserzt
werden

2 Einholung der Hier Bahnhof Dalheim,
Zustimmung [ Meier.

YEAZEN ¥an toe- Kann Gleis Dalheim—

stemming Roermond bis km ... von ..,
(Uhr) bis .. {Uhr) durch
Kleinwagen beserze
werden?

b Erteilung der Ja het spoor Dalheim—
FZustimmung [/ Roermond kan tot
BEVEN Yan toe- km ... van ... [uur) tor ...
stemming {uur) door een lorrie

worden bezet

¢ Wiederholung / Ich wiederhole:
herhaling Glets Dalheim—

Roermond kann bis km ...
von ... (Uhr) bis ... (Lihr)
durch Kleinwapgen besetzr
werden

d Best@tigung / In orde
bevestiging

e Riickmeldung, Hier Bahnhot Dalheim,

Meldung des Merer.

Ausseteens / Gleis Dalbeim—

vripmelding Roermond vom Kleinwagen
geriumt

f  Wiederholung / Be srepin, het spoor
herbaling U:ﬁlwlm— Roermond

15 vrij

g Bestangung / Richtig
bevestiging

an Fil'lhﬂluﬂg der Hier Roermond Jansen.

Fan het spoor Roermond
Dalheim tot km ...

van ... (uur) tot ... (uur)
door een lorrie worden
bezer?

— 53 —

noch ﬁnlaEe 6
Bijlage (vervolg)

Art der Meldung /

aard v/h beriche

Dreutsche Form

Mederlandse vorm

cc Wiederholung ¢
herhaling

dd Bestirigung /
bevestging

ce Riickmeldung,
M r.']-:‘lll.nhl‘
des Aussetzens
vrijmelding

ff Wiederholung /
herhaling

g Bestivgung /
bevesriging

Richrig

Ich wiederhole:

Gleis Roermond —
Dalheim vom Kleinwagen
periume

Begrepen, het spoor
Reermond—Dalheim

kan tor km ... van ... {uur)
tot ... (uur) door cen loerie
warden bezet

Hier Roermond Jansen.
Het spoor Roermond—
Dialheim is vrip

In orde

10, Sperrung cines Gleises

Buitendienststelling spoor

a  Anfrage/
AANVIAGE

b Zustimmung /
LOESLCMming

¢ Sperrung /
buitendienst-
stelling

d  Wiederholung /

herhaling

e Bestitigung /
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier.

Kann Gleis von Dalleim
nach Roermond ab ..
{Uhr) (nach Zug ... [MNr.]}
gespertt werden?

Gleis von Dalheim
nach Reermond gesperrt

Richtig

Ja het spoor van Dalheim
naar Roermond kan

van ._. (uur) af (na trein ...
[nr]) buiten dienst worden
gesteld

Begrepen, spoor van
Dalheim naar Rocrmond
buiten dienst

(DS 321)




noch Anlage
Bijlage (vervolg)

— 54 —

Art der Meldung /
aard v/h bericht

Deutsche Form

Mederlandse vorm

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

an Anfrage /
aanvraag

bb Zustimmung /
DOESTEMIMIng

cc Sperrung /
buitendienst-
stelling

dd Wiederhalung /

herhaling

e Bestitigung /
bevestiging

Ja, Gleiz van Roermand
nach Dalheim kann

b ... (Uhr) (nach Zug ...
[MNr.]) gesperre werden

Ich wiederhole:
Gleis von Roermond nach
Dralheim gesperrt

Hier Roermond Jansen.
Kan her spoor van
Roermond naar Dalheim
van ... (uur) af (na trein

.- [nr]) buiten dienst
worden gesteld?

Spoor van Roermond naar
Dalheim buiten dienst

In orde

Art der Meldung ¢
aard v/h bericht

Deutsche Form

Nederlandse vorm

cc Bestingung /
bevestiging

In orde

. Sperrfahrten

Treinbeweging op buiten

dienst gesteld spoor

a  Abmelden ¢
afseinen

b Wiederholung /
herhaling

¢ Bestitigung ¢
bevestiging

Hier Bahnhat Dalheim,
Meier, Zugmeldung.
Sperrfahrt ... (Nr.) in
Dialheim alb ... {Zeit

in Min. )

Richtig

Begrepen, »Spertfahrts ...
(nryin Dalheim af ...
(tijd in min.})

aa Abmelden /
afseinen

kb Wiederholung ¢
herhaling

Ich wiederhale:
Sperrfaher ... (Nr)in
et 5 (Zeitin
Min.}

Hier Roermond Jansen
treinberiche.
sSperrfahrte ... (nr) in
Rocemond af ..,

{rijd in min. }

d  Beendig ungdur
Sperrfahre /
binnenseinen

e Wicderholung /
herhaling

[ Bestitipgung /
hevestiging

Hier Bahnhot Dalheim,
Meier, Zuthlrlunj\
Sperrfahrt ... (Nr) in
Dalheim beendet.

Gleis bloibr pesperrt (oder:
Sperrung des Gllcisus von
Dialheim nach Roermond
aufgehoben)

Richtig

Begrepen, »Sperrfuhrts ...
(nr} in Dalheim

binnen. Spoor nog buiten
dienst {ufPBpuur van
Dalheim naar Roermond
weer in dienst)

dd I!.mu[[?u:ag der
ILn.|lu. rrfahre /
binnenseinen

ce Wiederholung /
herhaling

ff Bestitigung /
bevestiging

Ieh wiederhole:

Sperrfahrr ... (Nre)in
Roermond beendet,

Gleis bleibt gesperrt

(oder: Sperrung des Gleises
von Rucnnonfnach
Dalheim aufgehoben)

Hier Roermond Jansen
trembericht.

sSperrfahres ... (nr)in
Roermond binnen ...
{tijd in min.).

Spoor nog buiten dienst
{of: Spoor van Roermond
maar Dalheim weer

in dicnst)

In orde

(DS 321)




noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Al

Art der Meldung /
aard v/h bericht

Deutsche Form

Mederlandse varm

12. Aufhebung der Sperrung

Indienststelling spoor

a  Aufhebung der
Sperrung /
indienststelling

b Wiederholung /
herhaling

¢ Bestangung /
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
:'-'1 L‘.;l‘::r.

Sperrung des Gleises
von Dalheim nach
Roermond aufgehoben

Richtig

Begrepen, spoor van
Dalheim naar Roermond
weer in dienst

aa Authebung der
Sperrung |
indienseseelling

bb Wiederholung /
herhaling

ce Bestarigung /
revestiging

||_'|1 U.'ie_'c]e_'l'hl |Il;:
Sperrung des Gleises von
Roermond nach Dalheim
aufgehoben

Hier Roermond Jansen.
Spoor van Roermond naar
[J.1||1|.‘I.I'n wedr irl -;|ir||\.1

In orde

- 57 —

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Art der Meldung ¢

aard v/h beriche

Deutsche Form

Mederlandse vorm

14. A. Fehlen des Schlufisignals

bei der Einfahre

Ontbreken sluitsein
bij binnenkomst

13, Zug mit Lademafiiiberschreitung

Trein buiten proficl

2 Anbieten /
VERZEN

b Annehmen ¢
aannemen

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier, Zugmeldung.
Wird Zug ... (Mr.} mic
Lademaliiberschreitung
;'ll1|_‘:(!|‘|urr!r:1g'11!

LEW,

Jatrein ... (nr) buten
profiel kom

[ i

an Anbieten /
W I':'I.!:L‘l!

bb Annehmen /
aannemen

Zug ... (Nr.) mit Lademali-
iiberschreitung ja

WEW,

Hier Roermond Jansen
wremnberichr,

Mag trein ... (nr) buiten
profiel naar Dalheim
vertrelcken?

enL.

a  Bekannmgabes
kennisgeving

b Wiederholung!
herhaling

¢ Bestitigung/
bevestiging

d  Rickmeldung und
Freimeldung!
bimnenseinen en
wrijmelding

- ‘l.";-'i.ud:'_r||n]un|;."
herhaling

{ Bestatigung’
bevestiging

Hier Bahnhot Dalheim,
Meier. Betrichsgefahr!
Zug ... {Nr) ohne

Schlufsignal

Richug

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier. Zug ... (M)

vollsdndig o i
Gleis geriume

R.u‘.h.!it',

Gevaar! Trein ... (nr)
geen sluitsein begrepen

Begrepen, trein ... {nr)
seheel te Dalheim
hinnen. Spoor is v

Bekannigabe/
kennisgeving

bh Wiederholung/
herhaling

ce Bestitigung/
bevestiging

dd Riickmeldung
und Freimeldung/
binnenseinen en
vrijmelding

ce Wiederholung/
herhaling

ff Bestaugumng/
bevestiging

lch wiederhole:
Betrichsgefahr!
ZUg ... (Nr.'fnlmc
Schiufisigna

leh wiederhole:

Zug ... (Nr.) vollstindig
in Roermand.

Glets geriumt

Hier Roermond Jansen.
Gevaar! Trein ... (nr)}
geen sluitsein

In arde

Hier Roermond Jansen
treinberiche. Trein ... {nr)
geheel te Roermond binnen
v (mpd 10 man, ),
Spoor s vri]

In orde

(DS 321}




noch Anlage
Bijlage (vervolg)

= B —

Art der Meldung /
aard wh bericht

Deuesche Form

MNederlandse vorm

14. B. Fehlen des Schlufisignals

bei der Ausfahrt

Ontbreken sluitsein

bij uitrijden

1 Bekanmgabe!
kennisgeving

b Wiederholung/

herhaling

¢ Bestiugung/
bevestging

d  Rikckmeldung und
Freimeldung?
binnenseinen en
vrijmelding

e W'Ll:d.r_r]mhmw'
herhaling

f  Bestinigung/
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier.

Betrichsgefahr!

Zug ... (Mr.) ohne
Schlufisignal

Richrig

Ich wiederhole:

Zug ... (M) vollstindig
in Roermond,

Gleis geriume

Gevaar! Trein ... (nr)
geen sluitsein |'u"ﬁ11,'|'||,"r1

Hier Roermond Jansen
treinberiche.

Trein ... (nr) peheel e
Roermond binnen ...

(ripd in min. ). Spoor is vrij

In orde

an Bekanntgabe!
kennisgeving

bb Wiederholung/
herhaling

ce Bestingung/
bevestiging

dd Riickmeldung und
Freimeldung’
binnenseinen en
vrijmelding

ee Wiederholung/
herhaling

ff Bestatgung’

bevestiging

leh wiederhole:
Betrichsgefahr! Zug ...
{(Mr.) ohne Schlufisignal

Hier Bahnhot Dalheim,
Meier, Zug ... (Mr.)
vollstindig in Dalheim.
Gleis periumt

Richrig

Hier Roermond Jansen.
Gevaar! Trein ... (nr)
geen sluitsein

In orde

Bn:gn.'{]cn, trein ... (nr)
ijn:htu te Dalheim
innen. Spoor is vrij

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Artder Meldung /

aard vw/'h beriche

Deutsche Form

Mederlandse vorm

15. Meldung bei drohender Gefahr

Kennisgeving van gevaar

a  Bekanntgabe/
kennisgeving

b Wiederholung/
herhaling

Hier Bahnhof Dalkeim,
Meier.

Berriehspefahr,

haleer Ziige zuriick!') %)

Gevaar begrepen, alle
treinen ophouden!

a1 Bekanntgabe/
kl_"l‘l:'ﬂl.‘.ﬁ;'viug

bl Wiederholung/
herhaling

Ich wiederhole:
Betriebsgefahr,
halter Ziige zuriick!

Hier Roermond Jansen.
Gevaar, alle treinen

ophouden!') )

16, Bekanntgabe einer
Langsamfahrstelle

Inlichtingen inzake tijdelijlke
snelheidsbeperkingen

1 Bekanntgabe/
kennisgeving

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier.

Im Gleis Roermond —
Dalheim isz eine Lang-
samfahrstelle von km ... bis
km ... Langsamfahrscheibe
in km ..., Anfangscheibe
und Endscheibe aufgeseelle.
(eder: Langsamfahrsignale
nicht aufgestellr);
Hichstgeschwindighkeit

w.. kmih,

Bahnhof Roermond sorge
datiir, daft MS-Befehl

w ¥oorzichtig rijden®
ausgehindigt wird

" Der N:5u|::i:|l_'r_; whalter Zisge zuriick!™ unterbleibe, wenn durch das Anhalven der
Ziige die Gefahr vergrifert wiirde,

; " i i .
7 De tm:'-‘t:t.';;tlif;! whalrer Ziige zuriick! (alle treinen ophouden)* vervale als door het
stoppen van de treinen het gevaar zou worden vergroot,

(DS 321)




noch Anlage
Bijlage (vervolg)

At der Meldung /

aard vi/'h bericht

Deutsche Form

Mederlandse vorm

b Wiederholung?
herhaling

¢ Bestangung/
bevestiging

Richtig

Begrepen, op het spoor
Roermond = Dalheim
geldr een tjdelijke
snelheidsheperking van
lkm ... tot km ..,

D¢ “Lanpsamfahrscheibe®
bij km ... de *Anfang-
scheihe® en de “End-
scheibe® geplaast.

{of: borden voor ujdelijke
snelheidsheperking

niet geplaase);
maximumsnelheid -, kmdh.
Roermond draagt zorg,
dat lastgeving
“Voorzichtig diden”
wordt uitgereikt

an Bekanntgabes
kennisgeving

bb Wiederholung/
herhaling

Ich wiederhole:

Im Gleis Dalheim—
Roermond ist eine Langsam-
fahrseelle von km ... his
lem .. L-Scheibe in km .,
A-Scheibe und E-Scheibe
aufgeselle,

(oder: Langsamfahrsignale
nicht aufgestellt); Hichst-
geschwindighkeit ... km/h.
Bahnhof Dalheim

soret dafiie, dall Vorsichis-
befehl ausgehidndigy wird

Hier Roermond Jansen.
Op het spoor Roermond —
Dalheim geldt cen
wjdelijke snelheidsbe-
{zt'l'k;:'la; Wil ki'n enr DO

m...
L-bord b kkm ...,
A-bord en E-bord geplaatst
{of: borden voor aydelijhe
bl'l.l'”‘il.!.llib lll,",’l"rkil'l“ IJIIKJ‘
geplaacst);
maximumsnelheid ... km/h.
Dalheim draagt
zorg, dat “Vorsichtsbefehl™
wordt uitgereike

noch Anlage
Bijlage (vervolg)

Art der Meldung ¢
aard wh berichr

Deusche Form

Mederlandse vorm

ce Bestitigung’
bevestiging

In orde

17. Hauptsignal kann nicht
auf Halt gestellt werden

Hoofdsein kan niet in

de stand “stop* terug

a  Bekanntgabe/
kennisgeving

'l

b Wiederholung

herhaling

¢ Bestatigung/
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier. Einfahrsignal R
des Bahnhofs Dalheim
kann niche auf Hale
gestellt werden.

Fiige durch schriftlichen
BL‘[%:"I'. beaufrragen,
trotz Fahrestellung des
Signals zu haleen

Richtig

Begrepen, sein B van
station Dalheim kan

niet in de stand “stop®
warden teruggebrachr.
Machinisten krijgen cen
lastgeving om te stoppen
voor dit sein, ook a
ocnt het “voorbijeijden
Loegesiaan’

in Warnstellung

18. Vorsignal kommt nicht

Voorsein kan niet “snelheid

verminderen” tonen

2  Bekannigabe!
kennisgeving

b Wiederholung/
herhaling

(DS 321)

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier. Vorsignal zum
T“.inhhrsignnrﬂ des Bahn-
hots Dalheim kann

nicht in Warnstellung ge-
bracht werden, Triebfahr-
rengfithrer miindlich ver-
standigen, dafl Warnstel-
lung anzunchmen ist

Begrepen, ¥OOTSEIn van
inrijsein B van station
Dalheim kan niet
L.anelheid verminderen®

ling opdragen om van het
voorsein al voorzichtig
te ripden

tonen. Machinisten monde-




noch Anlage
Bijlage (vervolg)

=R

Art der Meldung /
aard v/h beriche

[Deutsche Form

Mederlandse vorm

] ¢ Bestangung/
bevestiging

Richrig

19. Bekanntgabe der Dienstruhe

Rustsein

i H-n-km_mtg;nhr-"
kennisgeving

-

Wiederhalung/
herhaling

¢ Bescingung/
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier. Dienstruhe ...
(Zeit in Min.)

]{il,‘h[il;

|il‘|:l‘|‘|,n‘|l.1 :"i|u||.' 1‘|il_‘n,:\]
... (tijd in min,

a3 Bekannegabes
kennisgeving

bb Wiederholung/
herhaling

ce Bestitigung/

bevestiging

| Ich wiederhole:

Dienstruhe ... {Zeitin Min.)

Hier Roermond Jansen.
Einde dienst ..
(tijd in min.}

In orde

20. Bekanntgabe des Dienstbeginns

Opening

a Bekannigabe!
kennisgeving

b Wiederholung/
herhaling

¢ Bestatigung/
bevestiging

Hier Bahnhof Dalheim,
Meier. Dienstheginn ..
(Zeit in Min.)

Richtig

Begrepen, aanvang dienst
voo (tijd im min, )

aa Bekanntgabe!
kennisgeving

bb Wiederholung/
herhaling

ce Bestitigung!
hevestiging

Ich wiederhole:
Dienstheginn ...
(Zemin Min. )

Hier Roermond Jansen.
Aanvang dienst ...
(t1jd in min. )

In orde
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Anlage/Bijlage 9
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— 67 — Anhang 1
(Arr. 38)

Gemeinsame Anweisung fiir den internationalen Datenaustausch
der Grenz-Wagenaufschreibungen

1 Allgemeines

Die Aufschreibungen fiir die Wagenmictabrechnung und fiir berriebliche
Zwecke werden im grenziiberschreitenden Giiterverkehr zwischen NS und
DB fiir die Ubergangsbahnhife

— Winschoten — Weener 410
— Oldenzaal — Bentheim 412
— Enschede — Gronau 413
— Winterswijk ~ Borken 415
— Arnhem — Emmerich 416
— MNijmegen — Kranenburg 417
— Roermond — Dhalheim 419
— Heerlen — Herzogenrath 420
= Simpelveld — Aachen West 421

in cinem » Wageniibergabenachweis/Wagenliste« gemill dem NS-System GG

FAN L] I'I1[1“.'!'lHL‘|"3.E L.

2 Richtung NS—DB

e Wageniibergabenachweise/Wagenlisten werden fiir den Verkehr NS—DB
im Abgangsknotenpunkt mechanisch erstellt mit Ausnahme der Grenziiber-
ginge 412 und 416, wo wegen einer gemeinsamen Abfertigung die Ubergabe-
nachweise auf den in Bentheim und Emmerich von der NS aufgestellien
Diruckern vierfach erstelle werden.

2.1 Form des Wageniibergabenachweises

Der Wageniibergabenachweis/Wagenliste (WL-04) nach Anlage 1/1 bestcht J"hn]:tgl:

aus folgenden 4 Abschniten.

Abschnite A: Funktioneller Kopf
Abschnite B: Zugzeile
Abschnite C: Wagenzeilen
Abschmte D: Summenangaben

2.1.1 Abschnitt A (Funktioneller Kopf)
— WL-04 (5 Stellen) ; Wagenliste Vordruck 04
— Verkehrsrichrung (84) (2 Stellen)
~ Nr. Grenziibergang (3 Stellen)
- Nr. ltd. Tag im Jahr (3 Stellen)
— VI (3 Stellen); Zentrum fiir Datenverarbeitung NS
— Adressat des Berichres (bis zu 4 Stellen)
— Darum des Computers (6 Stellen)
= Computerzeit (5 Stellen)

(DS 321)



noch Anhang | - 68 — l

=)

1.2 Abschnitt B (Zugzeile)

— Zugnummer (6 Stellen)
DiL' erste SLL'][‘.' i"ﬂ. I::irll.' K.:.'rl.n?.:!]‘ﬂ {'I.I.T IJ.L'n ng:n'f.ﬁhL'rx[;}:rcilcnd::n h‘?.'ﬂ-'. [‘.’rin-
nenverkehr der MS. Sie ist im ersten Fall gleich MNull.
Verkehrstag (6 Stellen)
Abfahrizeit (5 Stellen)
Fahrplanmifige Ab- oder Durchlzhrizeit im iibergebenden Grenzbahnhof
der NS mit folgendem Aufbau:
Tag/ Maonat/ [ahr/Stunde/ Minute (je 2 Stellen)
— Zughbildungsbahnhof (bis zu 4 Stellen) ’ )
Eine bei der NS verwendete abgekiirzte Bahnhofsbezeichnung
— Zugendbahnhof (3 Swellen)
Die im 5GG-System angewandte Kodenummer fiir den jeweiligen Grenz-
iibergang (010-021)
— Aufschreiberichrung (1 Stelle)
1 = Spicze — Schlufi
5 = nicht der Reithung entsprechend
9 = Schluft - Spitze

]

.1.3  Abschnitt C (Wagenzeilen)
— Laufende Nummer des Wagens im Zug (2 Stellen)
— Wagennummer (12 Stellen)
Je cine Leerstelle nach der 4. und §. Ziffer
— Ladezustand (1 Stelle)
0 = legr
1 = beladen
= schadhaft leer
9 = schadhaft beladen
— Zahl der Achsen (1 Stelle)
2 bis 9 = wnsichliche Anzahl der Achsen je Wagen I &
0 = Wagen mit 10 Achsen 4
1 = Wagen mit 11 und mehr Achsen
— Eigengewicht (2 Stellen)
Angabe in vollen Tonnen
— Liinge tiber Poffer (3 Stellen)
Angabe in Dezimetern (maschinell aus der Wagennummer abgeleiter)
— Handbremse (1 Stelle)
0 = keine Handbremse
1 = bodenbedienbare Handbremse
2 = H.‘Inl.“‘Jrr:[n.'ir: ['I'IiL l‘lr:.'iundt'run1 Bn:l:n.'.‘r.'r:ii.‘l.nd
~ Bremsgewicht (bis zu 3 Stellen)
Angabe in vollen Tonnen

= = noch Anhang I

— Versandbahnhof (4 Stellen)
Eine bei der NS verwendete abgekiirzte Bahnhofsbezeichnung,
Im Transitverkehr wird der NS-Grenzeingangsbahnhot angegeben.

— Bestimmungshahnhof (bis zu 18 Stellen)
Die Information besteht aus der zweistelligen Kodezahl der Empfangsbahn
und 16 Stellen Texr,
Bei Transitwagen wird der Grenzausgangshahnhof der DB angegeben,

— Angaben fiir die rangierdienstliche Behandlung und fiir gefihrliche Giirer
(2 + 2 Seellen)
Die ersten 2 Stellen sind eine Verschliisselung fiir die rangierdienstliche
Behandlung.
0 = keine Besonderheiten
I = Lademafiiiberschreitung
2 = lebende Tiere
3 = Wagen mit Schutzwagen oder Ladung auf 2wei oder mehr Wagen
4 = Bergverbot
5 = Schlufiliufer
6 = Vorsichtig rangieren
7 = aullergewshnliche Sendung oder Wagen mit Beférderungsplan
8 = leichtverderbliche Giiter
9 = Wagen, dic gewogen werden miissen (nur fiir NS)
Die letzten 2 Stellen sind die Kennzeichnung fiir gefihrliche Giier.
— Gesamtgewicht des Wagens (3 Stellen)
Angabe in vollen Tonnen

Die aufgefiibrten Spalten werden jeweils durch einen Zwischenraum getrennt.

2.1.4 Abschnitt D (Summenangaben)

Es werden folgende Summen errechner und in einer besonderen Zeile ange-
geben:

— Zahl der Wapen (2 Stellen)

— Zahl der beladenen Wagen (2 Stellen)

— Zahl der leeren Wagen (2 Stellen)

Zahl der Achsen (bis zu 3 Stellen)

— Linge des Zuges in Metern (bis zu 4 Stellen)

— Brutto-Tonnen (Eigengewichte + Gewichte der Ladungen) (bis zu 4 Stellen)
— Gesamtbremsgewicht in Tonnen (bis zu 4 Stellen)

Zahl der Wagen mit gefihrlichen Giitern (bis zu 2 Seellen)

3 Reisezugwagen in Giiterziigen sind in gleicher Weise wie Giiterwagen
aufzunehmen. Der Ubergangsbahnhof meldet diese Reisezugwagen anflerdem
in den hierfiir bestimmten Nachweisen zum Zwecke der Verrechnung der
Reisezugwagen-Achskilometer,

(DS 321)



age [/2

noch Anhang 1 - 70 - SRl M
e VG (2.1)
4 Artder Ubergabe
. P =] s RO TLLCHE
In Bentheim und Emmerich gibt die NS vom Rechner erstellte Ubergabenach- I meuminzen
weise vierfach auf einem Drucker aus, ! E g £ s sansENTOHT
Bei den anderen Ubergangsbahnhifen werden die gleichen Ubergabenach- = = E 2 o
weise mit dem Zug tibergeben. g E &
N
Bei Ausfall des Druckers in Bentheim oder Emmerich werden die Ubergabe- . [‘E ;i = BE"“-ﬁ o
nachweise/Wagenlisten iiber die Fernschreibverbindung iibermittelt, o I [
: . . F Cent B
Bei Ausfall des Hauprrechners sind die Aufschreibungen handschrifelich unter

Verwendung des Musters 1790 nach Anlage 1/2 zu erstellen. Die Spalten
Achsenzahl, Figengewicht, Gesamtgewicht sind aufzurechnen, Die Summen
sind am Schluf} des Nachweises einzutragen.

5 EUROP-Wagenmeldung

Fiir die EUROP-Wagenmeldung ist die Anzahl der beladenen und leeren G-,
Gb-, Hbi-, K-, R-, Re-, Remm-, E-, Ea-, T-, und Fc-Wagen fiir jeden Zug
fernmiindlich mit dem Ubergabebahnhof zu vergleichen.

TRHL DER MMM MIT

GEFAHALTCHEN LT IR
AL WEGENG MET

G LWE STOFFEN

Emmrmlmﬂ
s |TOTRRL R w1
=3

|_= [mees rra woeem
I T TR

PR I (] e 4 | TR TR
A URTETT [T e i [TUTEAL TRE TWTRTET
] [

6 Richtung DB—NS

SRMEMGTELLING (WERGEVESTALT,/ WMAGENLTIGT VAN NS

;
é

JRHL DER LEERTH WALl
FANTAL LEDICE Weetres

Die DB-Ubergangshahnhéfe fertigen die Wageniibergabenachweise/Wagen- _ Ehﬁm Eﬂ__;;:mi!% i
lage /3 listen, Ausgang DB=MNS, nach Anlage I/3 (Vordruck Kél 701). : EW e
Fiir die EUROP-Wagenmeldung ist die Anzahl der beladenen und leeren G-, | e e |
Gb-, Hbi-, K-, R-, Re-, Remm-, E-, Ea-, T-, und Fe-Wagen fiir jeden Zug EEE iwm-ﬂr.u:
fernmiindlich miv dem Ubergabebahnhof zu vergleichen, ,.:_“‘E"“m' @W
_!’:l_ mwlﬂﬂ“ﬁ '?
rd | VERSE o oS

7 Priifen und Abstimmen

Vom Ubernahmebahnhof sind am Zuge fiir jeden Wagen manuell zu ver-
gleichen:

— Kodezahl des Austauschverfahrens

— Kodezahl der Eigentumsbahn

— Wagennummer

— Selbstkontrollziffer

— Ladezustand (beladen oder leer)

Unsummigkeiten sind zu berichugen. Die Abstimmung mit dem Ubergabe-
bahnhof ist zu bestitigen.

|

s fime—017]2(2[7]2]
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Anlage/HBijlage1/2 — 72 - ' - 73 - Anlage/Bijlage 1/3
(4] J (6)
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- 75 — Anhang I1
(Art. 38)

Ubergabe und Ubernahme der Giiterwagen, Giiter, Wagendecken,
Klein- und Mittelcontainer, Paletten und Begleitpapiere

1 Ubergangsfihige Giiterwagen gelten als iibergeben und iibernommen

— in Richtung NS mit der fahrplanmifigen Ab- oder Durchfahrizeir des
Zuges in Dalheim,

— in Richtung DB mic der fahrplanmifiigen Ab- oder Durchfahrezeir des
Zuges in Roermond.

2 Die Begleitpapiere werden durch die beteiligten Giiterabfertigungen bei
allen Giiterziigen dem Triebfahrzeugfiihrer iibergeben bzw. bei ihm abgehols.
Die iibernchmende Seelle tberpriift die Begleitpapiere und melder etwaige Be-
anstandungen der iibergebenden Stelle.

3 Wagen mit Lademafliberschreitung und Schwertransporte gelten als fiber-
geben baw, iibernommen, wenn bei der Pritfung in Dalheim keine Abwei-
chungen gegeniiber den Anpaben in der Befirderungsgenchmigung festge-
stellt werden.

4 Wagen, fiir die ein Zuriickweisungsgrund nach RIV § 3 vorliegt und fiir die
im UIC Merkblact 471 E § 11 Abs. 2 keine Sonderregelung vorgesehen ist,
gelten niche als ibernommen.

Sie werden mit Ubergabeziigen ohne weiteres nach Roermond bzw. Dalheim
zuriickgesande, wenn die jeweilige Zollbehirde oder eine andere staatliche
Behorde (2. B. Pflanzenschutzdienst, Veterinirdienst) dies ausdriicklich ver-
langt und in den Beférderungspapieren ein solches Verlangen bescheinigr. In
diesem Falle ist der Bahnhof Dalheim bzw. der Bezirksgiiterdienstleiter in
Susteren unverztglich fernmiindlich tiber den Zuriickweisungsgrund unter
Angabe des Riickgabezuges zu verstindigen.

Andere zuriickgewiesene Wagen verbleiben in Dalheim bzw. Susteren
und werden nach Beseitigung des Zuriichweisungsgrundes iibernommen.
Uber den Zeitpunke der endgiiltigen Ubernahme verstindigen sich die Giiter-
abfertigung Dalheim und der Berirksgiiterdienstleiter in Susteren gegen-
seitig.

5 Fiir die Grenz-Wagenaufschreibungen gelten die Bestimmungen des An-
hangs L.

Unstimmigkeiten sind zwischen den Giiterabfertigungen Dalheim und
Susteren sofort zu kliren.

6 Die Ubergabe und Ubernahme von Wagendecken, Klein- und Mimelcon-
tainern sowie Paletten ist wie folgr geregelt:

(DS 321)



noch hnhang I1 e

6.1 Die bahneigenen Wagendecken und andere Lademittel (ausgenommen
I)Dul—pﬂlftttﬂ:] Silwiﬂ: b;l]'lrl::il;t‘:nf K_]t_';r.l- 1.|:11d: M[ttﬂlc'ﬂﬂtainfr wﬂ'rdtn Yo df.‘:r
libergebenden Giiterabfertigung in dem Ubergabenachweis fiir Lademittel und
Transporrgerate erfalft. Dieser Nachweis wird fiir

— bahneigene Wagendecken und andere Lademittel (ausgenommen Pool-
Paletten)
~ bahneigene Klein- und Mittelcontainer

angefernige. In beiden Fillen wird der Machweis vierfach erseellt. Je 2 Ausfert-
gungen sind fiir die iibergebende und die iibernchmende Giiterabfertigung
bestimmt, Die tibernehmende Giiterabfertigung bestitipt die Ubernahme auf
der ihr zugeleiteten Erstausfertigung und gibr diese an die iibergebende Giiter-
abfertigung zuriick.

6.2 Pool-Flach/Giterbox-Paletten sind in den Machweis der iibergebenen
und iibernommenen Pool-Paletten aufzunehmen.

6.3 Die Paletten-Hilfskontrollstellen Dalheim und Susteren stimmen die
Zahl dieser libergebenen und iibernommenen Palerten tiglich ab.

6.4 Beider Ubergabe und Ubernabhme von Wagendecken, Klein- und Mittel-
containern und Paletten miissen die Giiterabfertipungen darauf achren, dafl bed
Zuriickweisung von Wagen nach Ziff. 4 auch der Ubergabenachweis fiir Lade-
mittel und Transporigerite zu berichtigen ist.



